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DEL |

INNLEDNING

Forslag til Trafikksikkerhetsplan for 2010 -2013, datert september 2009, er revidert som en del
av den arlige rullering av planen. Endringer i plandokumentet er i hovedsak foretatt i handlings-
programmet, tekstdelen er gjennomgatt med tanke pa endringer i sentrale og regionale
endringer, samt at ny statistikk er tatt inn. Det er ikke kommet innspill som vil kreve en vesentlig
endring av planen og handlingsprogrammet.

Planen skal vaere et viktig styringsverktgy for malrettet kommunalt trafikksikkerhetsarbeid, og
viser blant annet hvilke omrader og tiltak som skal prioriteres i kommunen.

Nord-Trgndelag Fylkeskommune krever at sgknader om tildeling av fylkeskommunale trafikk-
sikkerhetsmidler (Aksjon skoleveg) skal veere forankret i en kommunal trafikksikkerhetsplan, og
at prosjektene det sgkes om skal veere tilstrekkelig dokumentert/bekreftet.

Overhalla formannskap er kommunens trafikksikkerhetsutvalg. Det er valgt en arbeidsgruppe
som bestar av 5 medlemmer.

Trafikksikkerhetsplan for 2010 — 2013 (4 ar) med handlingsprogram tas opp til arlig vurdering av
arbeidsgruppa. Etter at aktuelle hgringsparter er gitt anledning til & uttale seg, tas planen opp til
rullering/revisjon og politisk behandling i trafikksikkerhetsutvalget/ kommunestyret.

Overhalla, september 2009

Jo Morten Aunet/Leder i arbeidsutvalget

Erling Lundstadsveen/Lensmann

Anders Bjgru/Fagsjef oppvekst

Stig Moum/Teknisk sjef

Ase Ferstad/Avdelingsingenigr

Kilder og aktuelle nettsteder:
Regjeringen, Samferdselsdepartementet, Miljgverndepartementet, Statens vegvesen,
Transportgkonomisk institutt, Trygg Trafikk, Nord-Trgndelag Fylkeskommune



VISJON OG MAL

Nasjonalt og regionalt

Regjeringens overordnede mal for transportpolitikken er:

Tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og miljgvennlig transportsystem som dekker samfunnets
behov for transport og fremmer regional utvikling.

I (NTP) Nasjonal transportplan 2010-2019 (St.meld. Nr.16), vedtatt 11.6.2009, er falgende
hovedmalsettinger gitt:

Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for & styrke konkurransekraften
i neeringslivet og for a bidra til & opprettholde hovedtrekkene i bosettingsmansteret
Transportpolitikken skal bygge péa en visjon om at det ikke skal forekomme ulykker med
drepte eller hardt skadde i transportsektoren

Transportpolitikken skal bidra til & begrense klimautslipp, redusere miljgskadelige
virkninger av transport, samt bidra til & oppfylle nasjonale mal og Norges internasjonale
forpliktelser pa miljgomradet

Transportsystemet skal veere universelt utformet

Transportpolitikken skal bygge pa en visjon om at det ikke skal forekomme ulykker med drepte
eller hardt skadde i transportsektoren.

Nullvisjonen som grunnlaget for regjeringens arbeid for sikrere transport — viderefgres ogsa i
denne planperioden.

Nullvisjonen ble definert slik i NTP 2002-2012: Nullvisjonen betyr at vi skal forebygge tap av liv
og helse gjennom & begrense skadene i de ulykkene vi ikke klarer & forhindre.

Statens vegvesens Handlingsprogram 2010 — 2013 (2019) er til uttalelse til fylkeskommunene
og de store bykommunene. Hovedlinjene i handlingsprogrammet blir fagrst stadfestet 1.10.2009.
Ved arsskiftet 2009/2010 vil det foreligge en "Nasjonal tiltaksplan _for trafikksikkerhet pa veq
2010 — 2013. | og med at det ikke er vedtatt ny tiltaksplan(handlingsplan), refereres det til
gjeldende Handlingsplan for trafikksikkerhet p& veg 2006 — 2009.

Nasjonal handlingsplan for trafikksikkerhet pa veg 2006 — 2009 (2015) bygger pa Nasjonal
transportplan 2006 — 2015 og Statens vegvesens handlingsprogram 2006 — 2009, Politiets
trafikktjenestes Strategiplan 2004 — 2007 og Trygg Trafikks Strategi- og handlingsplan 2005 —
2008.

Formalet med handlingsplanen er dels a vise hvilke utfordringer vi star overfor i
trafikksikkerhetsarbeidet, og hvilke tiltak som er aktuelle. Det er definert fem sentrale
tilstandsmal og to resultatmal for perioden:

Overholdelse av fartsgrense

Reduksjon i omfanget av kjaring i ruspavirket tilstand

@kt bruk av sikringsutstyr

Sikrere tungtransport

Ulykkesreduserende tiltak pa ulykkesbelastede riksveger
Feerre drept og hardt skadde ungdommer

Reduksjon i antall alvorlige overtredelser av trafikkreglene




Fylket

Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU) har startet arbeidet med ny Handlingsplan for trafikk-
sikkerhetsarbeid i Nord-Trgndelag for 2010 — 2013. Handlingsplanen vil bli utarbeidet etter
innspill fra, og i samarbeid mellom utvalgets politikere og utvalgets konsultative medlemmer.
Kommunene er bedt om & gi innspill om hva de mener er viktige satsningsomrader/tiltak som
FTU skal jobbe videre med i kommende periode. Frist for & komme med innspill til Handlings-
planen er satt til 1.august 2009. Med bakgrunn i paAgéende arbeid med handlingsplanen,
refereres det til gieldende Handlingsplan for innevaerende periode.

Nullvisjonen skal legges til grunn for fylkets trafikksikkerhetsarbeid.

o

| Handlingsplan for trafikksikkerhetsarbeid i Nord-Trgndelag 2006 — 2009 er det satt fokus pa &
redusere antall mgte-/utforkjgringsulykker og ulykker med fotgjengere/syklister.

En felles paraply for hele regionen rettet mot malgruppen 15 — 24 ar
Nullvisjonstrekningen E6 Tillerhggda — Mule

Barn og ungdom i trafikken

Aksjon skoleveg

Kommunalt trafikksikkerhetsarbeid

Vilt- og vegtrafikk

Radio, video, internett og presse

Handlingsplanen er retningsgivende for fylkeskommunens arbeid med trafikksikkerhetstiltak.

Kommunen

Overhalla kommune statter opp om Nullvisjonen, og legger den til grunn for sitt trafikk-
sikkerhetsarbeid.

Vare mal kan sammenfattes til falgende:

Samordne trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen for & oppna bedre resultat

Sgrge for at statusen pa dette arbeidet heves i kommunen

Bedre informasjonen og samarbeidet for gkt trafikksikkerhet

Arbeide for a redusere trafikkulykkene og gke trygghetsfalelsen pa alle veger. Bidra til &
oppna nullvisjonen

Trafikksikkerhetsutvalget skal fungere som et bindeledd mellom publikum og
administrasjon/politikere i trafikksikkerhetssaker

Holde ngye oversikt over ulykkessituasjonen i kommunen

Vaere padrivere overfor offentlige etater, lag og organisasjoner, og pase at FTU holder
malsettingene i sine handlingsplaner

Trafikksikkerhetsplanens handlingsprogram er retningsgivende for kommunens arbeid med
trafikksikkerhetstiltak.

%



ANSVAR OG ORGANISERING AV TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET

Nasjonalt

Samferdselsdepartementet har det overordna ansvaret, og styrer trafikksikkerhetsarbeidet
gjennom Nasjonal transportplan (NTP).

Oppfelging av trafikksikkerhetsarbeidet og samarbeidet pa nasjonalt niva ivaretas hovedsakelig
av Kontaktutvalget for trafikksikkerhet, som er et samarbeidsorgan oppnevnt og styrt av
Samferdselsdepartementet. | tillegg til Samferdselsdepartementet, deltar Justisdepartementet,
Vegdirektoratet, Politidirektoratet, Utrykningspolitiet, Trygg Trafikk og Sosial- og helse-
direktoratet.

Regionalt

Ansvaret for trafikksikkerhet i forbindelse med trafikant- og kjgretgyrelaterte forhold, planlegging
og bygging av ny veg, og drift og vedlikehold av eksisterende veg pa regionalt niv4, ivaretas av
Statens vegvesen.

Fylket

Fylkeskommunen har i fglge Vegtrafikklovens § 40 A et ansvar for & tilrd og samordne
trafikksikkerhetsarbeidet i fylket. Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU) har en padriverrolle
overfor kommunene, etater og organisasjoner som driver trafikksikkerhetsarbeid.

Hovedutvalget for regional utvikling (HR) har det politiske ansvaret for trafikksikkerhets- arbeidet
i fylket. Dette ansvaret er delegert til FTU, som er et underutvalg til hovedutvalget.

FTU i Nord-Trendelag bestar av 4 politiske valgte medlemmer og 7 konsultative eller radgivende
medlemmer (Statens vegvesen, Trygg Trafikk, N-T Fylkeskommune/ samferdsel og
videregaende skole, Utrykningspolitiet, Fylkeslegen og Statens Utdanningskontor).

Under FTU er det opprettet tre arbeidsgrupper, som har ansvar for & planlegge og a realisere
tiltak i FTUs arsplan.



Kommunen

Kommunestyret har det overordna politiske ansvaret for trafikksikkerhetsarbeid i kommunen.
Dette ansvaret er delegert til formannskapet som er kommunens trafikksikkerhetsutvalg (KTU).

Under KTU er det nedsatt en arbeidsgruppe/sekretariat bestdende av en politisk representant
fra KTU (leder), lensmannen i Overhalla, fagleder oppvekst, teknisk sjef og en avdelingsingenigr
fra Teknisk avdeling.

Det er videre inndelt i tre grupper med aktarer fra arbeidsgruppa som arbeider innenfor
omradene oppleaering/informasjon, overvaking/kontroll og fysiske tiltak pa veg.
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Trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen er basert pa e  ttverretatlig samarbeid mellom
fglgende etater og organisasjoner:

Overhalla kommune Som konsultative medlemmer til
Overhalla Lensmannskontor KTU/Arbeidsgruppa, er det knyttet

NAF forbindelse med lokale lag og foreninger,
Trygg Trafikk kommunale rad og utvalg etc., for & ta
Statens vegvesen/FTU hensyn til seerinteressene.

Kommunens ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet er hjemlet i fglgende lover og forskrifter:
Veglovens § 25 (veglov av 21.juni 1963 nr 55), sist endret 10.6.2003
Lov om helsetjenesten i kommunen (lov av 19.november 1982 nr 66), sist endret 25.6.04
Plan- og bygningsloven (lov av 27.juni 2008 nr 71), Ny Plandel trer i kraft 1.juli 2009.
(Byggesaksbestemmelsene vil bli iverksatt 1.1.2010)
Laereplanen for grunnskolene 1997 og ny leereplan hgsten 2006




SAMFUNNSYKONOMISKE BETRAKTNINGER

"Trafikksikkerhetsarbeidet ma ikke bli et offer for interne budsjettkamper og byrakratisk
sektortenking. Her ma det tenkes samfunnsgkonomi, da trafikkulykkene ikke er en tragedie bare
for dem som rammes, men de utgjar ogsa et betydelig tap for samfunnet.”

Ulykkeskostnader for landet

De arlige kostnadene forbundet med trafikkulykker belgper seg til om lag 26 mrd. kroner. Ved
reduksjon i trafikkskader vil en dermed spare samfunnet for bade gkonomiske og menneskelige
belastninger, jf. NTP 2010 — 2019.

Ulykkeskostnader for Nord-Trgndelag fylke

Gjennomsnittlig ulykkeskostnad i perioden 2000 — 2007 ligger p& om lag 600 mill. kroner — med
hgyeste registrering i 2002 med 800 mill. kroner, og laveste registrering i 2003 med 480 mill.
kroner.

Tabellen viser en oversikt over ulykkeskostnader pr . politirapportert skadet person og pr. politirappo rtert
personskadeulykke:

Skadetilfelle Kostnad i 200 7-priser
Et dgdsfall 29 415 000,-
En meget alvorlig skade 20 100 000,-
En alvorlig skade 6 660 000,-
En lettere skade 890 000,-
Gjennomsnittlig personskade 3950 000,-
Gjennomsnittlig materielle forsikringsskader 55 000,-
Kilde: T@I

I Nasjonal handlingsplan for trafikksikkerhet pa veg 2006 — 2009 er det gitt 234 tiltak som skal
bidra til en fortsatt nedgang i antall drepte og hardt skadde.

Et sentralt innsatsomrade er arbeidet rettet mot ungdom i aldersgruppen 15-24 ar.

372 personer i denne aldersgruppen mistet livet i tidsperioden 2000-2004, mens 1676 ble hardt
skadd. Dette er 30 % av alle drepte og hardt skadde.

Ved siden av en rekke fysiske tiltak pa vegen, er et av hovedgrepene i planen oppleering.
"Trafikkoppleering ma betraktes som en livslang leeringsprosess. Arbeidet ma starte med de
yngste aldersgruppene og fortsette gjennom hele livet. Her vil vi alle n& ha en samordnet
innsats fra alle aktgrer og med en kombinasjon av ulike tiltak som opplaering, holdnings-
skapende arbeid pa ulike arenaer og malrettet kontrollvirksomhet, heter det i planen.”

(Tekst oppdateres i forbindelse med neste ars (2010) rullering av planen, jf. ny Nasjonal
tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2010 — 2013)




HVORFOR ER FART VIKTIG?

Lavere fart gir feerre og mindre alvorlige ulykker. Dersom farten i bysentra gar ned fra 50 km/t til
30 kmt/t, reduseres antall ulykker med ca 50 %. | boligomrader reduseres ulykkene med ca 40 %
(ved bruk av humper). Antall drepte kan reduseres med s& mye som 70 %.

Hgy fart og stor variasjon i farten gker sannsynligheten for ulykker og alvorlighetsgraden ved
ulykker.

Figuren viser dgdsrisiko (%) ved ulik kjarefart.

Kurven viser at 9 av 10 fotgjengere overlever en pakjarsel i 30 km/t, mens bare 2 av 10
overlever ved 50 km.

Stopplengder er avgjgrende faktor for ulykkene, og er pa vat, men isfri kjigrebane med gode
dekk og gode bremser:
-30 km/t 20 meter

-40 km/t 30 meter
-50 km/t 45 meter
-60 km/t 70 meter

OM LAVE FARTSGRENSER

Nedenfor beskrives kriterier for fartsgrenser i byer og tettsteder:

Fartsgrense Bruksomrade

30 kml/t Brukes i farste rekke pa adkomstveger i bolig- og sentrumsomrader, men
kan ogsa brukes i bolig- og sentrumsgater med stor aktivitet av gaende og
syklende og darlig separering

40 km/t Brukes i farste rekke pa samleveger i bolig- og sentrumsomrader
50 kml/t Generell fartsgrense innenfor tettbygd stregk dersom seerskilt fartsgrense ikke
er skiltet

Om farten ikke er hgyere enn 30 km/t kan barna ferdes gangske trygt, forutsatt at biltrafikken
ikke er sveert stor og at sikten er god. Fartsgrense pa 40 eller 50 km/t vil ogsa veere akseptabelt
for barna om det bygges fortau og trygge krysningssteder i form av opphgyde eller
signalregulerte gangfelt.

Informasjonen pa denne siden er hentet fra Statens vegvesens brosjyre: Lavere fart er best for alle!
NA- Rundskriv 05/17 fra Statens vegvesen finnes pa www.vegvesen.no, under trafikant og sykkel, eller
pa www.sykkelby.no.




ULYKKESSTATISTIKK

KOMMUNEN

Antall ulykker / skadegrad i perioden 1990 - 2005
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Kollone 1 og 2 viser totalt antall ulykker og totalt anta Il skadde / drepte i perioden

‘ O Antall ulykker B Antall drepte / skadde ODrepte  OMeget alvorlig skadde B Alvorlig skadde O Lettere skadde

Det foreligger falgende tall for:

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | Registrert hittil: 2009
Antall ulykker: 2 6 6 1 1
Antall drepte / skadde: 4 10 12 3 1
Antall drepte: 0 1 0 0 0
Antall meget alvorlig skadde: 0 0 0 0 0
Antall alvorlig skadde: 0 0 1 0 0
Antall lettere skadde: 4 9 11 3 1

Kilde: All statistikk er hentet fra Statens vegvesen



ULYKKESUTVIKLING | PERIODEN 1990 — 2008
KOMMUNEN

Antall ulykker og skadde/drepte/ Ulykkens alvorligh etsgrad/ Trafikantgruppe/ Kjgnn:

Ar 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | Sum
Antall ulykker 9 12 9 6 13 11 6 7 8 6 87
Antall skadde /drepte 14 15 14 7 17 17 8 14 10 7 123
Ulykkens

alvorlighetsgrad:

Drepte 1 1
Meget alvorlig skadde

Alvorlig skadde 2 2 1 2 1 1 1 10
Lettere skadde 12 13 13 7 15 16 7 13 9 7 112
Trafikkantgruppe:

Bilfgrer 7 5 6 3 7 7 2 7 5 4 53
Bilpassasjer 2 5 6 2 8 4 3 7 3 2 42
Person annen MC 2 1 3
Person lett MC 1 1
Person moped 2 2 1 2 3 1 11
Person sykkel 1 2 1 1 5
Fotgjenger 1 2 1 4
Andre 1 8 4
Kjgnn:

Mann 11 10 6 2 8 8 4 4 6 4 63
Kvinne 3 5 8 5 9 9 4 8 4 3 58
Ukjent 2 2
Ar 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | Sum
Antall ulykker 7 11 3 8 4 2 6 6 1 1 49
Antall skadde /drepte 13 17 4 14 6 4 10 12 3 1 84
Ulykkens

alvorlighetsgrad:

Drepte 1 2 2 1 6
Meget alvorlig skadde

Alvorlig skadde 1 2 1 4
Lettere skadde 11 15 4 14 2 4 9 11 3 1 74
Trafikkantgruppe:

Bilfgrer 4 10 1 10 2 2 4 6 2 41
Bilpassasjer 8 6 8 1 2 4 5 1 25
Person annen MC 2 1 3
Person lett MC

Person moped

Person sykkel 2 2
Fotgjenger 1 1
Andre 6 1 1 1 1 10
Kjgnn:

Mann 7 6 3 9 4 3 5 5 42
Kvinne 2 11 1 5 2 1 4 6 3 1 36
Ukjent 4 4

NB! Ikke endelig statistikk for 2009.



FYLKET

Utvikling av trafikkmengde, ulykker og risiko siden 1980

Viser relativ ulykkesutvikling, trafikkmengde og risiko i Nord-Trgndelag fra 1980 og til og med
2008. | denne perioden har trafikken gkt med 83 %, mens risikoen er redusert med 55 %.

Ulykkesutviklingen siden 1980

Drepte og skadde fordelt pa trafikantkategori




Skadde og drepte fordelt pa kommuner

Drepte og hardt skadde fordelt pa alder




ULYKKESANALYSE
Ulykkessituasjonen i Overhalla

Under falger en oversikt over ulykkesstrekninger som statistisk utmerker seg som
problemomrader:

Rv.17 Tranmyra

Rv.17 Kvatningmyra

Rv.17 Ryggahggda

Rv.760

Fv.401
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ULYKKESANALYSE Nord-Trgndelag 2008

Statens vegvesen Nord-Trgndelag distrikt, seksjon for trafikksikkerhet og vegforvaltning har
utarbeidet en rapport — Ulykkesanalyse Nord-Trgndelag 2008, datert august 2009. Analysen
viser en del hovedtrekk av utviklingen i Nord-Trgndelag for perioden 2005 — 2008,
sammenlignet med perioden 2001 — 2004.

I rapporten konkluderes det med fglgende:
Sjansen for a bli involvert i en personskadeulykke i Nord-Trgndelag er redusert med om
lag 55 % i Igpet av de siste 29 ar
| lgpet av de siste 8 ar har 76 mennesker mistet livet i trafikkulykker.
Det er ikke registrert nye ulykkespunkt for perioden 2004-2008.
Kommunene Steinkjer, Levanger og Verdal har flest antall skadde og drepte.
Andel drepte eller hardt skadde i utforkjgringsulykker har gkt fra 36,4 % i perioden 2001-
2004 til 48 % i perioden 2005-2008.
Andel drepte eller hardt skadd i mateulykker har gatt ned fra 35,2 % i perioden 2001-
2004 til 30,7 i perioden 2005-2008.
Om lag 80 % av de alvorligste personskadene skjer pa riks- og europavegene.



Hvor skjer ulykkene?

Om lag 80 % av de alvorligste personskadene skjer pa riks- og europavegene.

Ulykkestyper og skadegrad

Som det framgar av figur 9 star magteulykkene for 20,4 % av antall personskadeulykker
og 30,7 % av antall drepte eller hardt skadd. Andel drepte eller hardt skadde i
utforkjaringsulykker har gkt fra 36,4 % i perioden 2001-2004 til 48 % i perioden 2005-
2008.

%



VEGSYSTEM

Kjareveger, jf. vedlegg i Del .

Vegnettet i kommunen bestar av riksveger, fylkesveger, kommunale og private veger. Av disse
kan Rv.17, Rv.760 og Fv.401 betegnes som hovedvegene i kommunen, og er de som er mest
trafikkerte.

| forbindelse med forvaltningsreformen overtar Nord-Trgndelag fylkeskommune ansvaret for det
gvrige riksvegnettet (nye fylkesveger) i fylket fra 1.1.2010. Forslag til handlingsprogram 2010 —
2013 (2019) Nye fylkesveger er pa hgring fram til 25.8.2009.

(Rv.17 og 760 kommer innenfor begrepet nye fylkesveger)

Kjareveg Total lengde (km): Asfalt/Grus (km): Vegbelysning:
Riksveger (174/7602) ? /19,8 km2 | Asfalt
Fylkesveger (401, 55,15 Asfalt:
431, 434, 436, 439 og Grus:
440)
Kommunale veger 70,80 Asfalt: 14,60
Grus: 56,20
Private veger 25,15 Grus: 25,10

Gang- og sykkelveger, jf. vedlegg i Del 111
Gang- og sykkelveger langs riksveg og fylkesveg er fylkeskommunen og statens vegvesens
ansvar, mens kommunen har ansvar langs de kommunale vegene.

Gang- og Total lengde (km): Asfalt/Grus (km): Vegbelysning:

sykkelveger langs:

Rv.17 Asfalt Ja delvis

Rv.760 0

Fv.401 0

Fv.431 ca. 0,31? Asfalt Ja

Fv.434 ?

Fv.436 0

Fv.439 ca. 0,10? Asfalt Ja

Fv.440 0

Kommunale veger 7,43 Asfalt: 6,88 Ja delvis
Grus: 0,53

Private veger 0

(tabeller ikke oppdatert pr.2009)




UNIVERSELL UTFORMING

Universell utforming som strategi — legges til grunn ved planlegging av nye fysiske
trafikksikkerhetstiltak, samt ved rehabilitering av trafikkerte omrader i kommunen.

Miljgverndepartementet har i skriv om Universell utforming — begrepsavklaring (26.oktober
2007) definert og utdyper universell utforming:

"Universell utforming er utforming av produkter og omgivelser pa en slik mate at de kan brukes
av alle mennesker, i sa stor utstrekning som mulig, uten behov for tilpassing og en spesiell
utforming”.

De sier blant annet at hovedsiktemalet med universell utforming er & oppna likestilling og
deltakelse for personer med nedsatt funksjonsevne ved & fierne eksisterende funksjons-
hemmende barrierer og hindre at nye oppstar. Begrepet universell utforming innebaerer en ny
tenkning ved at det inneholder et sterkere likestillingskrav enn det som ligger i tilgjengelighet for
personer med nedsatt funksjonsevne. Mens tilgjengelighet for funksjonshemmede kan oppnas
gjennom spesielle Igsninger, forutsetter universell utforming at hovedlgsningen skal
imgtekomme alle brukerbehov.

Utforming forstas her som en fellesbetegnelse pa alle arbeidsprosesser som er involvert i
utforming av omgivelsene. Det inkluderer samfunnsplanlegging, arealdisponering, arkitektur,
konstruksjon, produktutvikling med videre.

Jf. NTP 2010 — 2019;

Et universelt utformet transportsystem er sa langt som mulig brukbart for alle mennesker, uten
behov for tilpassing eller spesiell tilrettelegging. Et universelt utformet transportsystem vil et
stykke pa vei kunne minske behovet fro individuell tilrettelegging eller seerlgsninger, og samtidig
bedre tilgjengeligheten til viktige fellesskapsarenaer. Universell utforming er derfor viktig for &
oppna likeverd og deltakelse i samfunnet, uavhengig av funksjonsevne.

Ot.prp. nr. 44 (2007-2008) Om lov om forbud mot diskriminering pa grunn av nedsatt
funksjonsevne (tradte i kraft 1.januar 2009). Loven inkluderer krav til universell utforming av nye
boliger, inklusive stasjoner og terminaler. Disse kravene tas inn i plan- og bygningsloven og i
skjerpede krav i teknisk forskrift. | loven er universell utforming definert som utforming eller
tilrettelegging av hovedlgsningen slik at virksomheten kan benyttes av flest mulig. | praksis er
det farst og fremst de fysiske forholdene som vil veere gjenstand for universell utforming. For
eksempel vil den fysiske utformingen av selve transportmidlet vaere avgjgrende for bruk av en
transporttjeneste.

GKONOMI

| trafikksikkerhetsarbeidet er det vanskelig & stipulere eksakte kostnader pa de enkelte tiltakene.
Det er flere aktgrer som arbeider med trafikksikkerhet, noe som medfarer at de gkonomiske
midlene er fordelt pa flere budsjetter. | tillegg vil det variere hvilke type midler som er tilgjengelig
til en hver tid. For kommunen er det helt klart at fylkets trafikksikkerhetsmidler er viktige for & fa
realisert viktige tiltak og prosjekt.




DEL Il
HANDLINGSPROGRAM

Handlingsprogrammet omfatter en samlet oversikt over de tiltak som er ngdvendig i
planperioden for & oppna planens intensjoner og mal for trafikksikkerhet i kommunen.

Handlingsplanen er samordnet med *)Plan for politiets medvirkning i holdningsarbeid i
barnehager og skoler i Overhalla kommune, vedtatt i fellesmgte for barnehagestyrere og
rektorer, den 20.12.1006, og hvor lensmannen deltok.

OPPLARINGS- OG INFORMASJONSTILTAK:

BARNEHAGENE

TILTAK/MALGRUPPER KOSTNAD | ANSVAR TIDSPERIODE

@ke bruken av hjelm, bilbelte Barnehagene Hele aret

og refleks

@ke medlemskap i Barnas Barnehagene Hele aret

Trafikklubb

Besgk av politibamsen Eddy Lensmannskontoret Hgsten

Barnehagenes "skolestartere” Barnehagene Februar

besgker politistasjonen og

brannstasjon i Namsos

Tema trafikksikkerhet og Barnehagene/ September-

holdninger pa foreldremgte Lensmannskontoret Oktober
Rullering
annethvert ar

GRUNNSKOLEN

TILTAK/MALGRUPPER KOSTNAD | ANSVAR TIDSPERIODE

@ke bruken av refleks Grunnskolene Hele aret

Bedre sykkelopplaering Grunnskolene Var/Hgst

Sykkeldager i samarbeid med Lensmannskontoret Var/Hgst

skolene

Mopedfgreroppleering OBUS Hele aret

6-aringer pa Grunnskolene/ Hele aret

skoleveg/kartlegging av tiltak Teknisk avdeling

6-aringer pa skoleveg/ Alle Hele aret

Padrivervirksomhet

Dke trafikksikkerhets- OBUS/ Var

informasjonen til avgangs- Lensmannskontoret

klassene i grunnskolen

Samordnet Plan for Lensmann/ Var

trafikkoppleering i barnehage og Fagsjef oppvekst

grunnskole *)

1.trinn grunnskole
Utlevering av refleksvest og
mgarkekjgring

Lensmann/Grunnskolene/
FAU

Forsgksordning
fra hgsten 2007

1.-10.trinn "Bussvett”

Grunnskolene i samarbeid
med andre aktarer

Ved skolestart

5.-7.trinn Trafikkdag Grunnskolene Primo mai

10.trinn Trafikkalt grunnkurs OBUS v. kursholdere | lgpet av
10.trinn

U-trinnet "lkke teft & veere dgd” Trygg Trafikk/OBUS Hvert 3.ar




FRIVILLIGE LAG OG ORGANISASJONER / KOMMUNALE RAD OG UTVALG

TILTAK/MALGRUPPER KOSTNAD | ANSVAR TIDSPERIODE

Trafikksikkerhetsinformasjon i Alle Hele aret

idrettslag og ungdoms-

organisasjoner. Stgtte opp om

trafikksikkerhetskampanijer i

frivillige lag og foreninger.

Informasijon til eldreradet/ Eldreradet/Kjagreskolene Hele aret

Oppfriskningskurs

GENERELT

TILTAK/MALGRUPPER KOSTNAD | ANSVAR TIDSPERIODE

Falge opp malsettinger i FTU Alle Hele aret

Padrivervirksomhet mot Statens Overhalla kommune Hele aret

vegvesen

OVERVAKINGS- OG KONTROLLTILTAK:

TILTAK KOSTNAD | ANSVAR TIDSPERIODE

Uanmeldte kontroller ved Lensmannskontoret | starten,

skolene og i lgpet av
skoledret

Trafikkontroller i samarbeid Lensmannskontoret Hele aret

med UP, Tollvesen og

Biltilsynet

Utrykning i forbindelse med Lensmannskontoret Hele aret

trafikkulykker og hvor det er

personskade

Patrulje, generell overvaking av Lensmannskontoret Hele aret

trafikken

Generell oppfelging av Lensmannskontoret Hele aret

malsettinger i FTU

FYSISKE TILTAK:

KOMMUNALE VEGER

PRIORITERTE TILTAK | KOSTNAD | TILSKUDD | ANSVARLIG TIDSPERIODE

Vegbelysning ved Solvoll | 110 000 kr 55 000 kr | Overhalla 2010

forsamlingshus kommune

Rv.17/Fv.343 Teknisk avdeling

Gang- og sykkelveg fra 3,0 mill. 900 000 kr | Overhalla 2011

Svalia boligfelt til kryss kommune

Krabbstumarka Teknisk avdeling

Vegbelysning ved Gimle 80 000 kr 40 000 kr | Overhalla kommune | 2010

forsamlingshus og OBUS Teknisk avdeling

FYLKESVEGER

PRIORITERTE TILTAK | KOSTNAD | TILSKUDD | ANSVARLIG TIDSPERIODE

Gangbane pa Ranem 4,5 mill. Statens vegvesen 2009/2010

bru Fv.439

Gang- og sykkelveg fra 500 000 kr | 250 000 kr | Statens vegvesen 2010

planovergang Namsos-
banen til Hunn boligfelt
Fv.434




Flytting av bussholde-
plass @ysvollen Fv.434

Statens vegvesen

2009/2010

Skilting evt. andre tiltak
pa Fv.440 (Litj-Skogmo)

Statens vegvesen

2010

Mgteplasser pa Fv.401
@ysletta sentrum og
vestover

Statens vegvesen

Fastdekke Fv.431
Fra Reinbjgrkorsen til
bru over Nordelva

Statens vegvesen

Fastdekke Fv.434
"Melavegen”

Statens vegvesen

Fastdekke Fv.431
Reinbjgrvegen — Meosen
(restende deler)

Statens vegvesen

Fastdekke Fv.436
"Nordgardsvegen”
Belgvold - Tranmyra

Statens vegvesen

Vegbelysning Fv.434

Fra jernbaneovergang pa
@ysvollen til Gansmo/
Moan

Statens vegvesen

Fv.401 "Sgrsivegen” —
breddeutvidelse og
fastdekke

Statens vegvesen

Av- og
pastigningsramper for
skolebuss langs riks- og
fylkesveger

Statens vegvesen

2010-2013

RIKSVEG 17 og 760

PRIORITERTE TILTAK

KOSTNAD

TILSKUDD

ANSVARLIG

TIDSPERIODE

Rv.17 Skage sentrum
Kryss Rv.17/Kv.52/
Stenging av utkjgrsel fra
Hunn skole

Statens vegvesen

2010/2011

Overhalla sentrum/
Fullfaring av miljggate

Statens vegvesen

(2012) 2014

Rv.17 Barliakorsen til
@ysvollkorsen, og pa sikt il
Skage/ Gang- og sykkelveg

Statens vegvesen

Rv.760 Utbedring av
Melhus-undergangen

15 mill

Statens vegvesen

UPRIORITERTE TILTAK
PA RV17

KOSTNAD

TILSKUDD

ANSVARLIG

TIDSPERIODE

Svinger gst for Sjaenget/
Ny linjefgring

Statens vegvesen

Kvatningmyra og Tranmyra/
Sikring mot viltpakjgrsler

Statens vegvesen

Svinger vest for
Ryggahggda/Utbedring av
kurvatur

Statens vegvesen

Sanering av avkjgrsler gst
for Ryggahggda/ Felles
atkomstveg

Statens vegvesen

Utbedring av svinger ved
Fuglem

Statens vegvesen

2014-2019




DEL I
EVALUERING

Evaluering av tiltak i handlingsprogrammet kan gjennomfares pa flere mater. En kan velge & male
effekten av gjennomfarte tiltak opp mot tidligere ulykkestall i kommunen, og man kan evaluere tiltakene ut
fra om de er gjennomfart eller ikke. En evaluering basert pa det farste vil kanskje matte skje etter en hvis
tid, bade med tanke pa erfaring over tid og at faktiske data ikke er tilgjengelig far det er utarbeidet
statistikk. | tillegg ber en arlig evaluering av handlingsprogrammet omfatte en generell vurdering av eget
arbeid, vurdering og prioritering av nye tiltak, og eventuelt foreta omprioriteringer.

EVALUERINGSSKJEMA

Benyttes ved arlig giennomgang og revisjon av tiltak i handlingsprogrammet. Dette gjelder for oppleerings-
og informasjonstiltak, kontroll og overvaking, fysiske tiltak (prioriterte).

Navn pa tiltak som ikke Begrunnelse: Arbeidsgruppas
er giennomfart: kommentar:
Navn pa nye innmeldte Innmeldt av, og et kort sammendrag Arbeidsgruppas
tiltak: av begrunnelse for tiltaket: vurdering og
kommentar:
Navn pa ompriorterte Begrunnelse: Arbeidsgruppas
tiltak: kommentar:

Arbei dsgruppas generelle vurdering av plan, handlingspro gram og eget arbeid:




OVERSIKTSKART

Fysiske tiltak pa kommunale veger — Prioriterte til  tak

1. Vegbelysning ved Solvoll forsamlingshus
Rv.17/Fv.434

2. Gang- og sykkelveg fra Svalia boligfelt til kryss 3. Belysning ved Gimle og OBUS
Krabbstumarka




Fysiske tiltak pa fylkesveger — Prioriterte tiltak

1. Gangbane p& Ranem bru, jf. 2. Gang- og sykkelveg Hunn skole — Hunn boligfelt
reguleringsplan for Ranemsletta forlengelse fra jernbanen til boligfeltet
3. Flytting av bussholdeplass pa @ysvollen 4. Fv.440 Trafikksikkerhetstiltak/skilting med mer

4. Mgteplasser pa Fv.401 @ysletta sentrum og vestover




5. Fastdekke Fv.431 Fra Reinbjgrkorsen til bru over Nordelva

6. Fastdekke Melavegen Fv.434
7. Fastdekke Reinbjgrvegen — Meosen Fv.431 (resten av strekningen)
8. Fastdekke "Nordgardvegen” Fv.436 Belgvold - Tranmyra

9. Vegbelysning Fv.434 fra jenbaneovergang pa @ysvollen til Gansmo/Moan

10. Fv.401 "Sgrsivegen” — breddeutvidelse og fastdekke

11. Av og pastigningsramper for skolebuss



Fysiske tiltak pa riksveger — Prioriterte tiltak

1. Rv.17 Skage sentrum — Nytt kryss Rv.17/Kv.52 og stenging av utkjgrsel fra Hunn skole, jf.
reguleringsplan for Skage sentrum

2. Rv.17 Overhalla sentrum — fullfaring av miljggate

3. Gang- og sykkelveg langs Rv.17 Barliakorsen — @ysvollkorsen, og pa sikt til Skage

%



Fysiske tiltak pa riksveger — Uprioriterte tiltak

Svinger gst for Sjaenget ved Gryta grustak — Ny linjefering Rv.17, jf. reguleringsplan for Gryta grusuttak

Kvatningmyra — Rv.17 Sikring mot viltpakjarsler

Tranmyra — Rv.17 Sikring mot viltpakjarsler



Rv.17 Sanering av avkjgrsler gst for Ryggahggda/ Felles atkomstveg

Rv.17 Utbedring av svinger ved Fuglem




VEGLISTE

Kommunale veger, jf. Vegplan 2006-2009

vegnr NAVN lengde |dekke | dekke | forsterket for- oppsittere
(km) grus | asfalt | distanse sterket
grus distanse
asfalt

01 Fv.431 — Nordal 1,50 1,50 2
02 Fv.431 — Berg 1,50 1,50 3
03 Rv.17 — Grytgya 1,70 1,70 2+ hytter
04 Skage Vest 1,70 0,90 0,80
05 Skagedsen 0,90 0,30 0,60
06 Rv.17 - Skage kirke 0,40 0,40
07 Hunn boligfelt 0,20 0,20
08 Rv.17 - Hunn stasjon — Fv.434 0,30 0,10 0,20
09 Rv.17 - Skage industriomrade — Kv.10 1,50 1,50
10 Rv.17 v/ Tranmyra - Maelen 2,50 2,50 1,20 10
11 Rv.17 v/ Tranmyra - Langmyr 1,70 1,70 6
12 Fv.436 v/ Hammer - Vannebo 2,70 2,70 0,30 8
13 Fv.436 — Haklia 2,10 2,10 7
14 Fv.436 — Elvseth 1,50 1,50 6
15 Rv.17 v/ Ryggahggda - Blengslia 1,40 1,40 7
16 Rv.17 v/ Ryggahggda - Sgrhgy 1,10 1,10 4
17 Fv.434 v/ Fagerlibakken — Myrmo 0,60 0,60 4+steinbrudd
18 Fv.434 v/ Gansmo - Fv.434 v/ Selleeg 2,20 2,20 18
19 Fv.434 — @ysvollen boligfelt 0,90 0,30 0,60
20 Fv.434 — @ysvollen stasjon 0,10 0,10
21 Rv.17 v/ Prestegardsmarka — T@ddas 1,70 1,70 3
22 Rv.17 v/ Svartvollen - Kleppdal 2,40 1,90 0,50 7+skole
23 Ferjemanns - og Korsnesvegen 0,60 0,40 0,20 0,30
24 Hildremsvegen 0,20 0,20
25 Kv.25 - Haugveita 0,20 0,20
26 Hotellvegen 0,50 0,50
27 Rv.17 v/ Ranemsletta — Kv.31 v/ Himo 6,80 6,20 0,60 2,00 ca. 45+utfart
28 Kv.27 - Krabbstumarka 1,70 1,70
29 Rv.17 v/ Svenningsmoen - Gamle 0,40 0,40

herredshus
30 Rv.17 v/ Svenningsmoen - Gimle 0,10 0,10
31 Rv.17 v/ Himo - Solum 4,30 4,30 0,80 30+utfart
32 Rv.17 - Skogmo Vest 0,20 0,20
33 Rv.760 - Skogmo industriomrade 1,10 0,60 0,50
34 Rv.17 - Skogmo boligfelt 0,70 0,70 0,70
35 Rv.17 v/ Fuglum - Skjgrland 2,40 1,40 1,00 1,00 15+ elementfab.
36 Rv.17 v/ Flasnes - Lysberg 1,30 1,30 6
37 Rv.17 v/ Flasnes - Risvika 1,60 1,60 10
38 Kv.39 - Haug (Opdal) 0,50 0,50 7+ utfart
39 Fv.401 v/ Opdal - Grandaunet 3,70 3,70 0,20 10+utfart
40 Fv.401 v/ Klykken - Engan 1,70 1,70 5
41 Fv.401 v/ Dysletta - Stene 1,40 1,40 4
42 Fv.401 v/ @ysletta boligfelt 0,50 0,50
43 Fv.401 v/ Dysletta skole 0,40 0,40
44 Fv.401 v/ Skistad - Rakdalsésen 3,10 3,10 7+komm.dr.+

landb.

45 Kv.47 - Louis og Elliot Kvalstadtun 0,20 0,20
46 Kv.27 - Hildremstunet 0,40 0,40
47 Trafovegen - Skagedsen 3 1,50 1,50
48 Grovin v/ aldersheimen 0,20 0,20
49 Svalia boligfelt 0,20 0,20
50 Fv.434 — Tetlien 3,00 6
51 Skageasen || 0,80 0,80
52 Kjerkvegen og ned til Skage 0,20 0,20

renseanlegg
53 Sentrumsgata pa Ranemsletta og 0,30 0,30

parkeringsarealer

SUM 70,80 | 56,20 | 14,60 4,50




Kommunale gang- og sykkelveger, jf. Vegplan 2006-20

09

vegnr NAVN lengde (km) dekke grus dekke asfalt
1 Skage Vest - Skagedalen 0,35 0,13 0,20
2 Belgvollkrysset - Skage 1,50 1,50
Industriomrade
3 Svenningmoen — Himo 0,80 0,80
4 Sentrum — Krabbstumarka 1,50 1,50
5 Hotellvegen 0,40 0,40
6 Kv.27 — Krabbstumarka 0,60 0,60
7 Hunn skole mot jernbanen 0,10 0,10
8 Svarlivegen Svenning 0,40 0,40
9 RV 17 - skageasen | 0,28 0,28
10 Skage industriomréde 1,50 Darlig asfalt 1,50
SUM 7,43 0,53 6,88

Fylkesveger, jf. Statens vegvesens Vegliste 2007

vegnr. NAVN lengde |dekke | dekke Strekninger med gang - og
(km) grus | asfalt sykkelveger
401 Grong/Overhalla — Overhalla Namsos 31,51
431 Meosen X Rv.17 — X Kuv. til 5,90
trafostasjon
431 X Kuv. til trafostasjon — Reinbjgr X 0,31
Rv.17
434 Skage X Rv.17 — @ysvollen X Rv.17 11,08
436 Belgvoll X Rv.17 — Hammer 3,00
436 Hammer — Tranmyra X Rv.17 2,10
439 Ranemsletta X Rv.17 — Grande X 0,45
Fv.401
440 Skogmo X Rv.17 — Skogmohggda X 0,80
Rv.760
SUM 55,15

Riksveger, jf. Statens vegvesens Vegliste 2008 (Nye

fylkesveger)

vegnr. NAVN lengde |dekke | dekke Strekninger med gang - og
(km) grus | asfalt sykkelveger
17 Namsos/Overhalla — ?
Hgylandet/Overhalla
760 Bjgra bru X Rv.17 — Grong X E6 19,82 19,82
SUM




Private veger, totalt jf. Vegplan 2006-2009

vegnr NAVN lengde (km) dekke grus dekke asfalt
P1 Fv.422 - Hgylandet grense 3,20 3,20
P2 Kv.31 - | Amdal, O Saugestad 0,45 0,45
P3 Kv.31 - Dal, K Lian 0,50 0,50
P4 Kv.31 - @stlund, M. Solum 0,77 0,77
P5 Kv.31 — Bjgrheim (Krogstad) 0,45 0,45
P6 Kv.27 - Olstad, B Krogstad 0,33 0,33
P7 Rv.17 - Storskogmo, Indseth 0,33 0,33
P8 Rv. Rv.760 - Rodum, H. Solum 0,37 0,37
P9 Fv.401 - Foss, O. Ovesen 0,49 0,49
P10 Engan — Skogly 2,00 2,00
P11 Fjellvegen - Brennan, Skistad 0,45 0,45
P12 Kv.39 - Stamphusvollen, J. Opdal 0,45 0,45
P13 Kv.39 — Elverum 0,775 0,775
P14 Fv.401 — Lillegen 0,40 0,40
P15 Fjellvegen — Dalseth 0,27 0,27
P16 Fv.401 — Fgrrinesset 0,40 0,40
P17 Fv.434 — Tetlien 1,90 1,90
P18 Rv.17 - Rygg, P. K. Tgddas 0,35 0,35
P19 Kv.15 - H. Teddas 0,25 0,25
P20 Rv.17 — Nordhgy, T. Grande 0,45 0,45
P21 Rv.17 - Bakkan, L. Fglstad 0,48 0,48
P22 Rv.17 — Austmyr 0,85 0,85
P23 Kv.10 - Vernhagen, R. Opdal 0,28 0,28
P24 Kv.10 - Langaunet R. Skar 0,35 0,35
P25 Fv.436 — Nordbu, L. Skogmo 0,30 0,30
P26 Fv.436 - Skilljasaunet 0,37 0,37
P27 Kv.18 - Namsvoll 0,55 0,55
P28 Kv.8 - Ristad, G. Viken 0,30 0,30
P29 Fv.434 - Sgrli, M. Svedjan 0,30 0,30
P30 Fv.434 - Fornes, K. Homstad 0,80 0,80
P31 Fv.431- Reinbjgr 0,80 0,80
P32 Fv.431 — Austdal, H. Solum 0,50 0,50
P33 Fv.431 — Asheim, J. Feergvik 0,85 0,85
P34 Rv.17 - Veglonesset 0,45 0,45
P35 Fv.401 — Bergli 0,25 0,25
P36 Engan — Meosen 1,50 1,50
P37 Fv.434 - Gansmogya 0,90 0,90
P38 Rv.17 - Kvatningen 1,00 1,00
SUM 25,10 25,10

NB! Veglistene er ikke oppdatert pr. 2009.




