
 
 
 

OPPSUMMERING  
VEIEN VIDERE 

Regionrådet for Hadeland 

9. Juni 2017 



Samarbeidsallianse for kommunene i 

Gjøvikregionen, Gran, Lunner og Nittedal. 

 

Formål 2016-2017:  

• «Stor-Oslo Nord er samarbeidskommunenes 

verktøy for å påvirke prosesser slik at 

Stortinget vedtar NTP 2018-2029 med mest 

mulig midler til Gjøvikbanen og Rv 4» 

 

• Hilde Thorkildsen, ordfører i Nittedal, leder 

styringsgruppen. 

Harald Tyrdal, ordfører i Lunner, nestleder 



BUDSKAPET : 



 

 

• Kongsvingerbanen (Lillestrøm - 
Magnor) - 114 km 

 

• Hovedbanen (Oslo S – Eidsvoll) 

    - 68 km 

 

• Gjøvikbanen (Oslo S – Gjøvik)  

    - 123 km 

 

• Spikkestadbanen (Oslo S – Spikkestad) 
-  37 km 

 

• Kongsbergbanen (Hokksund – 
Kongsberg) - 29 km 

 

 

 







Identifisere og vurdere aktuelle korridorer Oslo – Roa 

Dobbeltsporet bane 

 

• Alt.  1Grefsen Nittedal går inn i fjellet 500 m nord for 
Grefsen stasjon 

• Alt. 2 Grorud Nittedal går gjennom et industri-/byggefelt 
1 km nordøst for Grorud stasjon 

• Alt. 3 Grorud Slattum Nittedal legger til grunn en 
stasjon i fjellet. 

 

    Må begynne utbyggingen fra Oslo og ut. 

    Løsningen her vil være dimensjonerende for resten av 
    strekningen. 

 

MULIGHETSSTUDIE 
GJØVIKBANEN 



• Kapasiteten fullt utnyttet. 

• Økt kapasitet kan bare nås gjennom 

dobbeltspor Oslo - Roa. Nødvendig for å 

øke godstrafikken til Bergen. 

• Den samfunnsøkonomiske lønnsomheten 

er avhengig av at det bygges rundt 

stasjonene. 

• Utbygging av Gjøvikbanen har 

samfunnsøkonomisk lønnsomhet lik IC på 

Dovrebanen.  

• Dobbeltspot Oslo – Roa beregnet til 18 – 

20 mrd. 

KONKLUSJONER 













• Fire av fem banestrekninger inngår i 

viktige nasjonale transportkorridorer. 

• Banene er blant landets eldste og har 

gjennomgått få forandringer siden 

etableringen for 150 år siden. 

• 90% av all stykkgods og 60% av samlet 

godsvolum går over disse banene. 

• Gjøres det ikke mer enn det som 

planlegges i NTP vil inntil 100 godstog bli 

avvist pr. uke om 20-30 år. 

 

CITYLINK – NASJONALE 
TRANSPORTKORRIDORER 







• Utredningen fra Logistikkutvikling AS viser 

at Citylink-strekningene har en positiv 

samfunnsnytte (NNB) på +1 når 

godstransport også er inkludert. 

• Brukt forutsetninger fra KVU Kongsberg – 

Hokksund aug. 2016. 

• Samlet samfunnsnytte av gods- og 

persontrafikken er beregnet til ca. 34,8 

mrd. kroner, inkludert Spikkestadbanen 

med en nytte på ca. 2 milliarder kroner.   

• Reduserer CO2-utslippet med mellom  

90 000 og 100 000 tonn pr. år. 

 

CITYLINK – HØY 
SAMFUNNSNYTTE 









MØTER  DEPARTEMENTET - 
TRANSPORTKOMITEEN 

 

• To møter med politisk ledelse i 

Samferdselsdepartementet 

• Møtt alle partifraksjoner i Transport  og 

kommunikasjonskomiteen. 

• To møter med Opplandsbenken 

 



Rv 4 

• Roa-Gran grense inkl. Jaren – Amundrud. 

620 mil.l – første periode. 

• Planprosesser igang for å avklare hvordan 

trafikken kan ledes utenom og gjennom Oslo. 

• Rotnes – Kjul 

Innarbeidet i Oslopakke 3 av Oslo og 

Akershus. 

Følges ikke opp av regjeringen. 

Prop. 86 S  

• Legge vekt på å skjerme lokalsamfunn i 

Nittedal. Vurdere tunnelløsning i siste periode  

 

HVA KOM MED? 



• 205 mill. til krysningsspor i førsteperiode. 
(Uklart hvor mye som ligger i Godspakka. 

Var 600 mill. i forslaget fra etatene.) 

• Jernbanedir. vil i løpet av 2017 lage en 

plan for timesavgang til Gjøvik. Vurdere 

omprioritere av ERTMS. 

• Vil bli inngått direktekjøpsavtale med NSB 

Gjøvikbanen for 2018-2020. Opsjon på 

inntil tre år. 

• Rutemodell 2027 åpner for bedre tilbud til 

Hakadal og Jaren på dagtid.     

GJØVIKBANEN 



Rv 4 

• Mangler midler til Rotnes – Kjul 

• Hagantunnelen + videre utbygging i 

Nittedal 

• Strekningen Gjøvik – Mjøsbrua 

Gjøvikbanen 

• Timestrafikk til Gjøvik 

• Videre planlegging for utvikling av banen 

må gjennomføres i tråd med KVU 

«Transportsystemet Jaren (Oslo) – Gjøvik 

Moelv».    

INGEN GRUNN TIL  Å VÆRE 
FORNØYD 





Stor-Oslo Nord samarbeidet må fortsette. 

Har skapt merkevare på tvers av 

fylkesgrensa. Bidratt til viktig planarbeid.    

Det må avsettes en fast ressurs til dette. 

Utvalg vurdere ny organisering: 

Komme med innstilling tidlig til høsten. 

Vurdere spesielt: 

• Forholdet til fylkeskommunene og Oslo 

Kommune 

• Næringslivet 

• Arbeidsform/Organisering    

OPPSUMMERENDE MØTE 24. MAI 




