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Bakgrunn/status



Bakgrunn/Status

• Regionen er delt i tre fylker
• Ringeriksbanen skrinlagt
• Brakar/Ruter/Innlandstrafikk endrer kollektivmønster
• 1,9 bil pr husstand
• Operativt banenett med tilhørende stasjoner
• Nasjonal transportplan

• Eksisterende infrastruktur blir bedre utnyttet enn i dag
• 0-vekst målet og reduserte utslipp med 55% innen 2030

• Stor sårbarhet på linjen mellom Drammen-Lillestrøm



Mulighetstudie/oppdragsforståelse

«Siden det ikke eksisterer noe togtilbud på strekningen 
i dag, er det hensiktsmessig å benytte den regionale 
transportmodellen RTM for å få et anslag på 
markedspotensialet ved et togtilbud på strekningen. Vi 
vil ta utgangspunkt i en etablert RTM-modell og legge 
til grunn forutsetninger fra arbeidet med Nasjonal 
transportplan 2025-2036. Modellens resultater vil 
valideres med trafikktellinger for bil på strekningen/i 
transportkorridoren Hokksund-Hønefoss Roa. Det 
gjelder også for passasjertellinger/billettstatistikk for 
buss i korridoren, 

Basert på passasjerprognosen fra markedsanalysen vil 
vi utarbeide et anslag på billettinntekter. Det offentlige 
tilskuddsbehovet per år som framkommer som 
differansen mellom de beregnede billettinntektene og 
de anslåtte årlige kostnadene.»





Relevante resultater fra rapporten

• Inntil 417 000 reisende per år (turismen ikke inkl.)
• 18 avganger i døgnet
• Signifikant kortere reisetid enn både bil og buss
• Statlig finansiering under kr 100,- pr reise
• Lite investeringsbehov på infrastruktur
• Liten utslippsreduksjon
• Noe økt attraktivitet for å bosette seg i regionen
• Usikkerhet hvordan etterspørselen vil øke når etablert tilbudet.



Hva er samfunnsnytten? 

• Avlaster pressområder i Osloregionen
• Økt bo- steds attraktivitet 
• Vekst i regional næringsutvikling
• Nullutslipp samferdselsløsning

• Felles bo og arbeidsmarked, knytte Ringerike og Hadeland tettere til Stor 
Oslo 

• Bedre beredskapsstruktur i stor Oslo området
• Utvikle den viktige øst-vest aksen i Oslo-nord
• Supplering til andre samferdselstilbud 



Buskerudbyen

Funn 3: Analysene har 
avdekket at det er mulig å 
etablere halvtimesfrekvens 
til/fra Hokksund kun med 
moderate investeringer i 
infrastruktur, og trolig uten 
store konsekvenser for 
hverken fjerntog eller 
godstog.



Et interessant prosjekt, spesielt etter at 
Samferdselsdepartementet har vært tydelige på 
prioriteringene i NTP.

Det er ikke lenge siden saken sist ble utredet (2020), 
men mye har endret seg etter det.

Vurderingen sist gang var at persontrafikken på banen 
skulle sees i sammenheng med nye Ringeriksbanen, 
men nå blir den ikke realisert på lang tid.

Hvis prosjektet har forslag til delfinansiering er det 
fint, fordi JBD har ikke de 30-40 mill til drift i dag.

Prosjektet må følge de formelle linjene gjennom 
Viken fk sine tilbakemeldinger til 
prioriteringsoppdraget

Oppsummering 
fra møte med 

jernbane- 
direktoratet

Mai 2023



Veien videre?
• Utarbeide en felles strategi  sammen 

med partnere
• Tema på Samferdselskonferansen

• Felles togtur med inviterte gjester
• Administrativ påvirkning
• Politisk påvirkning 

P = S x (O-N1+N2)H
   © C. A. Wand
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