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TARGET AREA for our work:
CENTRAL SCANDINAVIAN 

BORDERLAND



PART 1

PROBLEMS AND BOTTLENECKS



The border is a
“political problem”
which leads to weak 
cross-border
transport 
infrastructure

The Oslo intercity 
network should 
include the whole 
Oslo-region, also 
parts of Sweden
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Duration 2017
FROM KÖPENHAMN TO:
OSLO 8:40
GÖTEBORG  3:45
STOCKHOLM 5:30
HAMBURG 4:30

FROM GÖTEBORG TO:
OSLO 3:50
STOCKHOLM 3:20
KÖPENHAMN 3:45

Copy: Per CorshammarDagens reisetider
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Duration 2025

FROM OSLO TO:
GÖTEBORG 1:15
KÖPENHAMN 2:30
STOCKHOLM 2:30
HAMBURG 4:30

FROM GÖTEBORG TO:
OSLO 1:15
STOCKHOLM 2:00
KÖPENHAMN 1:15

Illustrasjon: Per CorshammarMulige reisetider med tog



EU Transport White Paper 2011

An efficient core network for multimodal 
intercity travel and transport (TEN-T)



EU – White paper 2011
By 2050, key goals will include:
•No more conventionally-fueled cars in cities.

•40% use of sustainable low carbon fuels in aviation; 
at least 40% cut in shipping emissions.

•A 50% shift of medium distance intercity passenger 
and freight journeys from road to rail and 
waterborne transport.

•All of which will contribute to a 60% cut in transport 
emissions by the middle of the century.

STORE AMBISJONER



I Norden er det sterk konsentrasjon av trafikk
gjennom sentrale knutepunkter…flaskehalser

NetworksHubs



High speed railway net in Spane and China



Nordiske borgere flyr veldig
mye!

Norske borgere flyr mest
innenriks av alle!
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Air travels per year
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4th busiest route in Europe

7,4 mill domestic 
pass. within 250-400 
km from Oslo
+ 2,8 mill 
internat. pass.
within 400-500 km
from Oslo

10,2 million



Av 25,8 mill. passasjerer
til/fra Oslo (Gardermoen)
så kommer 10,2 million fra flyplasser
som ligger 25-50 mil i avstand

Alle strekninger kan erstattes med tog
som bruker 2-3 timer sentrum-sentrum
med 6-8 stopp på hver avgang.

Da trenger man ingen ny rullebane nå,
og veksten i flytrafikken flater ut



14 mrd kroner for ny terminal



1,6 mrd kroner





Bro, som er den beste løsningen for bane og vei, 
vurderes til å være for dyrt. Ny tunnel krever EU 
dispensasjon.



Cities >50,000 
reachable in 60 minutes by rail

u Mange regioner I Norden har ingen
byer >50,000 som kan nås
< 60 minutter med tog. 

u Byer som er > 50,000 er de som
antas å kunne tilby varierte
offentlige og private tjenester og
som kan fungere som regionalt
sentrum.



Kjøretøy ÅDT Tunge Tunge
ÅDT Tunge Tunge 7 års vekst

2007 % 2015 % ÅDT(07-15) %

Morokulien Rv 2 6301 561 8,9
7514 633 8,4 1213 19,25

Ørje E 18 5191 778 15,00 6522 920 14,1 1331 25,64

Svinesund gamle E6 6059 142 3,63
6616 146 2,2 557 9,19

Svinesund nye E6 11351 2063 18,2 14716 2399 16,3 3365 29,64

28902 3544 12,26 35368 4098 11,59 6466 22,37

Kilde: http://www.vegvesen.no

Lastebiler/busser per døgn 2017 (estimat):
2700 over Svinesund = 2700 Sør-korridoren (E6)
1000 over Ørje + 700 over Morokulien = 1700 i Øst-korridoren (E18)
Godstog over Kornsjø: Ca. 25 “lastebiler” på skinner per dag (<1 %)

Personbiler per døgn 2017(estimat):
24000 over Svinesund (E6) 
16000 over Ørje+Morokulien (E18+RV2)



Stor biltrafikk i regionen

Number of passenger cars per day in 2015, mini-
mum figures between major nodes in road network.



Part 2

Global and Nordic context



2 viktige aktører som påvirker
transportuviklingen i Norden

u EU u Kina



Kopi fra Per Corshammar



SCAN-MED corridor
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u 9 TEN-T Core
Network Corridors











ALLEGRO HELSINKI-ST.PETERSBURG

Allegro kjører nå med tilnærmet høyhastighet mellom Helsinki og St. Petersburg 



Image: SWECO

Helsinki-Tallinn på 30 min.

Estimated to costs 9-13 billion Euro. 40% EU support(TEN-T)





Memorandum of understanding signed
5th January 2016 about a railway tunnel
Between Helsinki and Tallinn



Part 3

Possibilities



Jernbanestrategien
(NTP 2018-2029)
Figur 3.1 Side 23

Ny gods-forbindelse mellom Alnabru
og sør-korridoren anbefales. 

Her kan man se på koblinger mellom
gods og persontrafikk



Trinn  1.  Dersom  Østfoldbanens  Østre  linje  i  framtiden  skal  brukes  
som  hovedkorridor  for  godstrafikk  mellom  Göteborg  og  Alnabru,  må  
strekningen  imidlertid  få  dobbeltspor  hvis  det  også  skal  kjøres  to  
persontog  i  timen  hele  dagen.  

Trinn  4.  Etablering  av  ny  hovedkorridor  for  godstrafikk  mellom  Ski  
og  Sarpsborg  via  en  oppgradert  Østre  linje  gir  mulighet  for  å  
forbedre  persontogtilbudet  til  Moss  og  Fredrikstad,  med  åtte  tog  i  
timen  til  Moss,  hvorav  fire  er  InterCity-­tog  (til  Fredrikstad  og  Halden)  
og  fire  er  regiontog  som  stopper  på  stasjonene  mellom  Ski  og  Moss.  
Dobbeltspor  på  Østre  linje  gir  mulighet  for  bad̊e  to  persontog  i  timen  
og  godstrafikk.  

Trinn  5.  Det  langsiktige  måbildet  for  togtilbudet  i  sørkorridoren  
innebærer  fire  tog  i  timen  også  til  Mysen.  

Jernbanestrategien (NTP 2018-2029)
Side 15



Det  vil  være  behov  for  å  styrke  alle  hovedkorridorene  for  gods.  Det  vil  
legges  vekt  på  å  bygge  redundans  gjennom  å  styrke  alternative  
framføringsbaner.  Det  ma ̊ avklares  hvilken  langsiktig  løsning  man  velger  
for  aksen  Oslo–Göteborg.  

NTP  godsanalyse  viser  at  denne  aksen  er  svært  viktig  og  må  prioriteres  
umiddelbart  etter  at  de  kritiske  grunn-­  investeringene  er  på  plass.  Det  er  i  
denne  korridoren  potensialet  for  vekst  er  størst,  da  det  i  dag  går̊  
beskjedne  mengder  gods  på  jernbane  fra  kontinentet  til  Norge.  

Jernbanestrategien (NTP 2018-2029)
Side 22



Her må man tenke flere ting på en gang!
1. Man har et stort behov og potensiale for økt godtrafikk på jernbane sør-øst for Oslo

til og fra Sverige. (Kfr NTP og andre fakta)

2. For å kunne øke frekvensen av persontog på Vestre Linje til Moss og Fredrikstad
ønsker myndighetene å benytte Østre Linje til gods og sier at det må etableres
dobbeltspor til Mysen om man også vil ha 2 persontog i timen. (kfr. NTP)

3. Sverige/Norge utreder nå ny og raskere bane mellom Oslo- og Stockholm via Karlstad.
Trafikverket viser til at Indre Østfold alternativet er en av fire mulige løsninger, (trolig den 
mest lønnsomme I følge andre studier). Den kan også brukes til gods og persontog til/fra
Gøteborg, via Säffle,og skape nødvendig redundans.

4. Østre Linje vurderes for en ny tilkobling til Follobanen/Intercity/Oslo (kfr. NTP) 

5. En ny godsbane Alnabru-Follo/Østfold tvinger seg fram (kfr. Fig 3.1)

6. Sverige bygger ut sitt høyhastighetsnett mot København, go verden forøvrig knyttes sammen
med ny moderne baner I samspill med eksisterende nettverk.

7. Befolkningen I Norge/Sverige vil øke med 3-4 milloner fram mot 2050.



Scandinavian Express Network Network

420 km

482 km
519 km
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Strategic choice,of,measures study within
the,transport,corridor Stockholm–Oslo
• Project,coordinator:,Jan,Lindgren,,the,Swedish,Transport,

Administration.
• Participants:,Norwegian and,Swedish,transport,administrations,,

regions,,municipalities,,public,transport,and,freight operators,,and,
others.

• Project,period:,Spring,2016,to,Autumn 2017.
• Area:



Trafikverket
peker på 4 
alternativer
for en ny bane
over grensen





Scandinavian express railway 

Fig. 2.42, LH 2017: Egenprodusert illustrasjonskart med 
sammenfatting av aktuelle korridorer via Follobanen.



Grensekomiteens mulighetsstudie Oslo-Stockholm
Ny bane 500km (dagens bane 600 km)





Reisetider og lønnsomhet (foreløpige
beregninger i regi av TENTACLE prosjektet)

u Reisetid Oslo-Stockholm: 2.20-2.2.40(med 8 stopp)

u Kan betjene rundt 20 stasjoner per dag

u De største stasjoner får 4-6 tog i timen i hver retning.

u Passasjergrunnlaget er rundt 10 millioner passasjerer. 6 mill. 
åpningsåret, omregnet til hele reiser.

u Må regne med å gå med underskudd i 6-10 år. 

u Kan betjene en gjeld på 170 mrd. kroner over 40-50 år.

u Kan bygges på 5-6 år. Nesten uten berøring med dagens baner.

u Sparer miljøet for >5000 mill. kr. per år.

u Trenger 500-750 GWh per år. (tilsvarer 70-90 vindmøller)



Reisetider på delstrekninger fra Oslo
Oslo 00:00
Spydeberg 00:18
Askim 00:20
Mysen 00:26
Ørje 00:31
Årjäng 00:39
Långserud 00:48
Säffle 01:00
Grums 00:55
Karlstad 01:05
Kristinehamn 01:20
Karlskoga 01:25
Lanna 01:34
Örebro 01:40
Arboga 01:55
Köping 01:59

Hallstahammar 02:05
Västerås 02:10
Enköping 02:22
Bålsta 02:32
Arlanda 02:42
Stockholm C 02:40

Oslo 00:00
Spydeberg 00:18
Askim 00:20
Mysen 00:26
Ørje 00:31
Årjäng 00:39
Långserud 00:48
Säffle 01:00
Grums 00:55
Karlstad 01:05
Kristinehamn 01:20
Karlskoga 01:25
Lanna 01:34
Örebro 01:40
Arboga 01:55
Köping 01:59
Arboga 01:55
Kungsör 02:03
Eskilstuna 02:10
Strängnäs 02:21
Södertälje 02:36
Stockholm C 02:50

Via Eskilstuna

Via Västerås

Scandinavian Express
Railway

Kilde: Norsk Bane, mulighets-utredning Oslo-Stockholm





EUROSTAR LONDON-PARIS, 500 km (samme som Oslo-Stockholm)

15 mill. passasjerer per år

1,5 mill. flyreiser Paris –London 
per år.



Intercity	
  nettet

Oslo	
  Halden	
  :	
  1t	
  08	
  min

Oslo-­‐Ski:	
  11	
  min.

Intercitynettet vil få en
gjennomsnitts-fart på 130 km/t
Oslo-Halden og vil utbygget
Oslo-Gøteborg ta 3 timer
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Med så lav toghastighet
< 200km/t
får man 
ingen 8 mill. City. 

Det forblir en regional
løsning, men ingen effektiv
link i en Skandinavisk
ekspress-bane slik som
Stortinget forventet
seg i budsjettvedtak 2010

Man får også liten effekt på
flytrafikken og
person-biltrafikken



Prinsippskisse for høyhastighet
Stockholm-Malmö/Göteborg(Trafikverket)

Denne skissen
er utgangspunktet
for det svenske
høyhastighets-nettverket
og Sverigeforhandlingene



Sverige-
forhandlingenes bane 
i kombinasjon med
Skand. express

Alt. O-B  
(Oslo-Borås) 

En mulig bane-
løsning med 
nettverk-
struktur for
Skandinavia



Norden må med i 
de globale 
transportrutene!





Takk for oppmerksomheten!

www.varmost.net

alf@varmost.net

www.tentacle.net


