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PART 1

PROBLEMS AND BOTTLENECKS
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Marknad persontransporter

Ar 2007 bedémdes antalet resor mellan Oslo-Géteborg uppga till 1,2 -1,5 miljoner per ar.

Marknadsandelen for tag var 10-15 %, for flyg 10 %, for buss 15-30 % och for personbil 55-65 %. Ar
2015 var E6 fullt utbyggd med fyrfaltsvag pa hela strackan. Det har resulterat i flera bussavgangar och

kortare restid for bade buss och bil. Tagtrafiken er en forlangning av InterCity Oslo-Halden, med en
restid mellan 3:39 — 4:00 h, och antalet tagavgangar har ocksa okat, fran tre till fyra per dag. Restiden
med buss ar 3:20-3:40 h och har upptill 23 avgangar per dygn i en riktning. Med personbil tar det ca
3h eller mindre, medan en flygresa Oslo Oslo lufthavn — Géteborg Landvetter tar 55 min. Totalt ar det
ett stort antal resor mellan Goteborg-Oslo. Taget har idag en marknad for regionala resor. For att dka
marknadsandelen for andpunktsresor mellan Oslo och Géteborg kravs en signifikant reduktion av
restiden.



IKVERKET (N sembaneverker

Med ett sammanhangande dubbelspar Oslo-Goteborg kan ett dedikerat fjarrtag, med tre stopp
mellan Halden och Goteborg, komma ned till en restid pa knappt 3 h, méjligen 2:45. Region- och
lokaltrafiken narmast Oslo och Goteborg ar i stor grad styrande for fjarrtagens restid, trots en

dubbelsparsutbyggnad, och leder till at fjarrtag maste stanna vid flera stationer mellan Oslo och
Halden.

Restider betydligt under 3 h dr endast mojligt om ytterligare atgarder vidtas, som ny bana mellan Ski
och Sarpsborg eller kapacitetshéjande atgarder norr om Goéteborg, for att minska konflikten mellan

fjarrtag och regiontag pa en langre stracka.
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Dagens reisetider
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Duration 2017 STAVANGER ' )

OSLO 8:40 GOTEBORG Sonkooing
GOTEBORG 3:45 ALBORG
STOCKHOLM 5:30
HAMBURG 4:30

KOPENHAMN
FROM GOTEBORG TO:
0OSLO 3:50 ODFNSE

STOCKHOLM 3:20
KOPENHAMN 3:45 - . HAMBURG




Mu l'lge reisetider med tog ILllustrasjon: Per Corshammar
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FROM GOTEBORG TO:
OSLO 1:15
STOCKHOLM 2:00 4 HAMBURG
KOPENHAMN 1:15 ~




EU Transport White Paper 2011

An efficient core network for multimodal
intercity travel and transport (TEN-T)




STORE AMBISJONER TihelEuture of our Moblllty -

EU - White paper 2011
By 2050, key goals will include:
‘No more conventionally-fueled cars in cities.

*40% use of sustainable low carbon fuels in aviation;
at least 40% cut in shipping emissions.

*A 50% shift of medium distance intercity passenger
and freight journeys from road to rail and
waterborne transport.

|

All of which will contribute to a 60% cut in transpor
emissions by the middle of the century.




| Norden er det sterk konsentrasjon av trafikk
gjennom sentrale knutepunkter...flaskehalser

Networks



High speed railway net in Spane and China

Railway map of China
Colored lines showing CRH and other
high speed rail services
Last update: 2016-09-10
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Domestic and international @ NORDREGIO
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Estimated air travels 2017
(Based on statistics 2014-2016)

1,4 mill

Arlanda
Bromma

d .
Gardermoen \ 0.08 mill 1,3 mill
7,23 mill

Landvetter
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0,35 mill
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Kastrup
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7,4 mill domestic
pass. within 250-400
km from Oslo

+ 2,8 mill

internat. pass.
within 400-500 km
from Oslo

4th pusiest route in Europe

10 yi mllllon

0,7 mill




Av 25,8 mill. passasjerer

til/fra Oslo (Gardermoen)

sa kommer 10,2 million fra flyplasser
som ligger 25-50 mil i avstand

Alle strekninger kan erstattes med tog
som bruker 2-3 timer sentrum-sentrum
med 6-8 stopp pa hver avgang.

Da trenger man ingen ny rullebane na,
og veksten i flytrafikken flater ut

Dette er Nordens 10 storste
flyplasser <

e O —

1. Kebenhavn Lufthavn

Passasjerer: 29 millioner ‘T

2. Oslo lufthavn Gardermoen Passasjerer:
25,8 millioner

3. Stockholm Arlanda
Passasjerer. 24,7 millioner

4. Helsingfors-Vanda lufthavn:
Passasjerer. 17,2 millioner

5. Keflavik internasjonale lufthavn (Island)
Passasjerer: 6,8 millioner

6. Goteborg-Landvetter lufthavn

Passasjerer: 6,4 millioner

7. Bergen lufthavn, Flesland
passasjerer: 5,9 millioner

8. Trondheim lufthavn, Vames
Passasjerer. 4,4 millioner

9. Stavanger lufthavn, Sola

passasjerer. 4,2 millioner

10, Billund lufthavn (Danmark)

passasjerer: 3 milllioner
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Vi ma sette grensen nd. En tredje
rullebane er helt unedvendig.

- Ola Elvestuen Venstre-politiker

14 mrd kroner for ny terminal




1,6 mrd kroner

: el:rl 3'i flkergossavik: Amerikaniseringen av fransk politikk
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~ Hva skjer da?

- Stort setx er det padvendig 3
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Logg fra januar 2017
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Eller skal det bygges et nytt
?

Lurest a stenge

nyaret 2015 kom Veivesenet
med en rapport som fortalte at
det lureste man kunne gjore, rent
‘samfunnspkonomisk, var & sten-
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Bro, som er den beste lgsningen for bane og vei,
vurderes til a vaere for dyrt. Ny tunnel krever EU
dispensasjon.




Cities >50,000
reachable in 60 minutes by rail

A

» Mange regioner | Norden har ingen
byer >50,000 som kan nas
< 60 minutter med tog.

» Byer som er > 50,000 er de som
antas a kunne tilby varierte
offentlige og private tjenester og
som kan fungere som regionalt
sentrum.

e
DUBSITAN LIS
PRSI I e o bt

Number of oltiec above 60 000 Inhabltantc
reachable within 80 minutec rall travel time (racter level), 2011




Lastebiler/busser per degn 2017 (estimat):

2700 over Svinesund = 2700 Ser-korridoren (E6)
1000 over @rje + 700 over Morokulien = 1700 i @st-korridoren (E18)
Godstog over Kornsj@: Ca. 25 “lastebiler” pa skinner per dag (<1 %)

Personbiler per degn 2017 (estimat):

24000 over Svinesund (E6)
16000 over @rje+Morokulien (E18+RV2)

Kjoret ADT T T
B T P
2007 % 2015 %  ADT(07-15) %

Morokulien Rv 2 6301 561 8,9
Orje E 18 5191 1500 4502 920 14,1 1331 25,64

i E
Svinesund gamle E6 6059 3,63 16 146 2.2 557 9,19
Svinesund nye E6 11351 18,2 14716 2399 16,3 3365 29,64
_ 28902 12,26 35368 4098 11,59 6466 22,37

Kilde: http://www.vegvesen.no




Stor biltrafikk i regionen
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Number of passenger cars per day in 2015, mini-
mum figures between major nodes in road network.




Part 2

Global and Nordic context




2 viktige aktorer som pavirker
transportuviklingen i Norden
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Main rail lines
f —— Existing
/ — Planned and proposed

Silk Road Economic Belt
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SCAN-MED corridor

Trans Eurcpean Transport Network TEN-T
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» 9 TEN-T Core
Network Corridors
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VISION & STRATEGIES
AROUND THE BALTIC SEA

North Sea Baltic — Connector of Regions

- NSB CoRe regions

O and cities

esssssse NSB CoRe
e North Sea Baltic CNC

NSB CoRe partners:

e Helsinki-Uusimaa Regional Council, Finland (Lead Partner)
e City of Helsinki, Finland

e City of Hdmeenlinna, Finland

e Limowa Association, Finland

e Kvarken Council, Finland

e City of Tallinn, Estonia

e Riga Planning Region, Latvia

e State Regional Development Agency, VASAB Secretariat, Latvia
e Kaunas City Municipal administration, Lithuania

e Municipality of Kaunas District, Lithuania

e Marshal's Office of the Podlaskie Voivodeship, Poland

e Self-Government of Mazowieckie Voivodeship, Poland

e Institute of Logistics and Warehousing (ILiM), Poland

e Investor Center Ostbrandenburg, Germany

e State of Berlin, Senate Department for Urban Development
and the Environment, Germany

e Port of Hamburg Marketing, Germany

P o
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Prioritised Transport Corridors
The expert group s proritised ross barder connechans By athers proritised corridors and core netwarks
Festing Not existing Existing Not existing
cmmmmme Rcad ® & » » Hoad Road Road
—— a0 . ee i ~ - Rail -Ral

| — - Sesroutes tesnnnns - Seq routes

\ <
Figure 4. Joint Barents Transport Plan 2013 corridors




CONCEPTS

METROPOLIS ROAD HIERARCHY
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MAIN CORRIDORS OF MOVEMENT AND DEVELOPMENT IN SOUTHERN FINLAND

mmmmm  South Finland Corridor (Stodkholm - Turku - Lahti - St Petersburg) Lake Finiand Corridor (Helsinkd - Lah - Mikkell)
Coast Corridor, fast passenger trains (Stockhaim - Turku - Helsinkd - Xoka - St Petersburg) Inner Finland Corridor (Heldinkd - Hameenlinna - Tampere)
S Europe Corridor (Helsink| - Tallinn/Baltic) Logistic Corridor (Hanko - Lohja - Hyvinkas - Mints3ls)



ALLEGRO HELSINKI-ST.PETERSBURG

St. Petersburg
T »

Helsinki

Allegro kjarer na med tilnarmet hayhastighet mellom Helsinki og St. Petersburg




Helsinki-Tallinn pa 30 min.

Image: SWECO

Estimated to costs 9-13 billion Euro. 40% EU support(TEN-T)




M Tunnel till Tallinn

Gt b Nl Botacha ML




Memorandum of understanding signed

5th January 2016 about a railway tunnel

Between Helsinki and Tallinn
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Part 3

Possibilities




Jernbanestrategien
(NTP 2018-2029)

Figur 3.1 Side 23

Ny gods-forbindelse mellom Alhabru
og sgr-korridoren anbefales.

Her kan man se pa koblinger mellom
gods og persontrafikk

Mulig fremtidig
nettverk for
godstrafikken

Infe aviaemee Katreksingens | ot

Figur 3-1: Mufig fromtidig nettverk godstrofikken pa Gstiandet.




Side 15

Jernbanestrategien (NTP 2018-2029)

Trinn 1. Dersom @stfoldbanens Qstre linje i framtiden skal brukes
som hovedkorridor for godstrafikk mellom Goéteborg og Alnabru, ma
strekningen imidlertid fa dobbeltspor hvis det ogsa skal kjores to
persontog i timen hele dagen.

Trinn 4. Etablering av ny hovedkorridor for godstrafikk mellom Ski
og Sarpsborg via en oppgradert @stre linje gir mulighet for a
forbedre persontogtilbudet til Moss og Fredrikstad, med atte tog i
timen til Moss, hvorav fire er InterCity-tog (til Fredrikstad og Halden)
og fire er regiontog som stopper pa stasjonene mellom Ski og Moss.
Dobbeltspor pa Dstre linje gir mulighet for bade to persontog i timen
og godstrafikk.

Trinn 5. Det langsiktige mabildet for togtilbudet i sgrkorridoren
innebaerer fire tog i timen ogsa til Mysen.



Jernbanestrategien (NTP 2018-2029)

Side 22

Det vil vaere behov for a styrke alle hovedkorridorene for gods. Det vil
legges vekt pa a bygge redundans gjennom a styrke alternative
framferingsbaner. Det ma avklares hvilken langsiktig leasning man velger
for aksen Oslo—Goteborg.

NTP godsanalyse viser at denne aksen er svaert viktig og ma prioriteres
umiddelbart etter at de kritiske grunn- investeringene er pa plass. Det er i
denne korridoren potensialet for vekst er storst, da det i dag gar
beskjedne mengder gods pa jernbane fra kontinentet til Norge.



Her ma man tenke flere ting pa en gang!

1. Man har et stort behov og potensiale for gkt godtrafikk pa jernbane ser-gst for Oslo
til og fra Sverige. (Kfr NTP og andre fakta)

2. For a kunne gke frekvensen av persontog pa Vestre Linje til Moss og Fredrikstad
gnsker myndighetene a benytte @stre Linje til gods og sier at det ma etableres
dobbeltspor til Mysen om man ogsa vil ha 2 persontog i timen. (kfr. NTP)

3. Sverige/Norge utreder na ny og raskere bane mellom Oslo- og Stockholm via Karlstad.
Trafikverket viser til at Indre @stfold alternativet er en av fire mulige lgsninger, (trolig den
mest lennsomme | falge andre studier). Den kan ogsa brukes til gods og persontog til/fra
Goteborg, via Saffle,og skape nagdvendig redundans.

4. @stre Linje vurderes for en ny tilkobling til Follobanen/Intercity/Oslo (kfr. NTP)

5. En ny godsbane Alnabru-Follo/@stfold tvinger seg fram (kfr. Fig 3.1)

6. Sverige bygger ut sitt hoyhastighetsnett mot Kebenhavn, go verden forgvrig knyttes sammen
med ny moderne baner | samspill med eksisterende nettverk.

7. Befolkningen | Norge/Sverige vil ke med 3-4 milloner fram mot 2050.



Scandinavian Express Network Network
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Strategic choice of measures study within
the transport corridor Stockholm—-QOslo

* Project coordinator: Jan Lindgren, the Swedish Transport
Administration.

» Participants: Norwegian and Swedish transport administrations,
regions, municipalities, public transport and freight operators, and
others.

» Project period: Spring 2016 to Autumn 2017.

* Area:
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Innbyggertall i norske kommuner langs aktuelle
korridorer for heyhastighetsjernbane mot Stockholm

Kommuner iom inngar Sverge

i tettstedet Oslo*

.

Korrdor B,
Vi Aurskuy-Holood

Kilde: SSB

*Kommuner i Oslo cq Akershus der et fertall av
befalknirgen bar | tettsteder Osla,



Fig. 2.42, LH 2017: Egenprodusert illustrasjonskart med
sammenfatting av aktuelle korridorer via Follobanen.

D1 (330 km/t, med gods)

D2 (330 km/t, uten gods)
Oslo S 2% (200-250 km/t)
@ Jernbaneverket Norconsult 0:0

Foreslatte utbedringer @

Arvika

ski@ ® av eksisterende strekninger Visteras
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' * O
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Stockholm C
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Scandinavian express railway







Scandinavian Express Railway

0,0 Oslo-Stockholm
X Uppsala
ey ~'®
‘Skl ...’
+ SPydeberg Arlanda
e £ Hallstahamma‘r. LT .
Askim @y , LT)E ot &, Enkodpin '.
Mysen @ %7, Kopm$0 visterds ¥ g ol
v ‘ Arboga X Bélsta &
Aria ®, Grums_, " %o, Karlskoga Greb .o.f.... ----- g, Strangnas g
1ang ‘. Karlstad - @ " o A :’ s** Kungsér """ Stockholm .
"Qas? Kristinehamn =~ " * @u® Eskilstuna - ™., A
Langserud - PR LI e e Ty N 9
Saffle Sodertilje

Den bredeste linjen (500 km ny bane) ligger inne i budsjettet pa 170 mrd. NOK.
Andre strekninger kommer nar budsjettet gkes.



Reisetider og lannsomhet (forelgpige
beregninger i regi av TENTACLE prosjektet)

» Reisetid Oslo-Stockholm: 2.20-2.2.40(med 8 stopp)
» Kan betjene rundt 20 stasjoner per dag
» De storste stasjoner far 4-6 tog i timen i hver retning.

» Passasjergrunnlaget er rundt 10 millioner passasjerer. 6 mill.
apningsaret, omregnet til hele reiser.

» Ma regne med a ga med underskudd i 6-10 ar.

» Kan betjene en gjeld pa 170 mrd. kroner over 40-50 ar.
» Kan bygges pa 5-6 ar. Nesten uten bergring med dagens baner.
» Sparer miljoet for >5000 mill. kr. per ar.

» Trenger 500-750 GWh per ar. (tilsvarer 70-90 vindmeller)



Reisetider pa delstrekninger fra Oslo

Oslo 00:00 Oslo :
patelare DIELE Spydeberg 00:18
st LbeAD Askim 00:20
Mysen 00:26 Mysen 00:26
@rije 00:31 . . @rie 00:31
Arjang 00:3  Scandinavian Express Arjing 00:39
Langserud 00:48 ; Langserud 00:48
Saffle 01:00 Railway o g 01:00
Grums 00:35 Grums 00:55
Ka.rls.tad 01:05 Karlstad 01:
Kristinehamn 01:20 Kristinehamn 01:
Karlskoga 01:25 Karlskoga 01:
Lanna 01:34 Lanna 01:
Orebro 01:40 Brebro 01:
Arboga 01:55 Arboga 01:
H.e.allstaohammar 02:05 Via Eskilstuna Arbogf:} 01:
Vasteras 02:10 > Kungsor 02:03
Enkoping 02:22 Eskilstuna 02:10
Balsta 02:32 ) Strangnas 02:21
Arlanda 02:42 Via Vasteras Sodertalje

Stockholm C 02:40 < Stockholm C

Kilde: Norsk Bane, mulighets-utredning Oslo-Stockholm



Speed and stops

Oslo — Stockholm

< 500 kms >
220 km/h (nonstop)

@ @
250 km/h (3 stops)

P ® @ ® P
300 km/h (8 stops)

o 0 0 0 0 0 0 0 0 ¢

- horsk bane

2:32 hours
2:32 hours

2:32 hours




EUROSTAR LONDON-PARIS, 500 km (samme som Osl
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Intercitynettet vil fa en
gjennomsnitts-fart pa 130 km/t
Oslo-Halden og vil utbygget
Oslo-Goteborg ta 3 timer
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Prinsippskisse for hgyhastighet
Stockholm-Malmo/Goteborg(Trafikverket
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China’s New Shipping Frontier

How the new Northern Sea route compares
to the traditional Suez Canal route

NORTHERN SEA ROUTE

Travel time

35 days

Dangers

Icebergs

Travel window

July to November
Container-carrying vessels
One this year

SUEZ CANAL ROUTE

Travel time

48 days

Dangers

Access to Suez Canal under
question with upheaval in Egypt
Travel window

Year-round

Container-carrying vessels
17,000 last year

Soarces: Narthern Sea Reuto defoemation Office; Natienal Saow and ke Data Center; Cascor Uoyd's List
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NORDREGIO

Nordic Centre for Spatial Development

External gateways to the Nordic Region 7
Wned infrastructure corridors identified B —
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Takk for oppmerksomheten!

www.varmost.net
alf@varmost.net

www.tentacle.net




