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Hensikten med planarbeidet er a tilrettelegge omrade til sikker ferdsel for myke trafikanter og pa
denne mate tilrettelegge for gnsket utvikling i forhold til bedre folkehelse.

Planforslaget omfatter reguleringsformal for samferdselsanlegg, fordelt pa underformalene gang- og
sykkelveg, annen veggrunn og kjgrearealer.

Tiltakshaver for opparbeidelse av reguleringsforslag er Bé kommune.

Vesteralen, 12.09.2019

Dagmar Kristiansen Hanne Skeltved
Oppdragsleder Kvalitetssikrer
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1. DAGENS SITUASJON

1.1. Bakgrunn

Reguleringsarbeid for gang- og sykkelvei mellom Asterset og Eide er et neste ledd i giennomfgring av
vedtatte tiltak i Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2018-2021.

Det er ingen tilbud for myke trafikanter langs strekningen i dag, myke trafikanter ferdes i veikanten
langs kjgreveien.

1.2. Eierforhold

Vedtatt reguleringsplan er det juridiske grunnlaget for erverv av grunn og rettigheter som er
ngdvendig for & kunne gjennomfgre prosjektet. Private omrader som reguleres til offentlig gang-
sykkelvei og annen veggrunn erverves.

Midlertidige anleggsomrader erverves ikke, men disponeres av Statens Vegvesen i anleggsperioden.

Planavgrensning mot G/S-vei skal ikke trekkes nzermere enn 3 meter fra skulderkant til G/S-vei. Dette
blant annet for a sikre areal i tilknytning til sng opplag, grefting, og annet vegvedlikehold. Hvis ikke
annet er avtalt, avstas grunnen med alle eksisterende innretninger, vegetasjon mm.

Reguleringsplankartet gir informasjon om eiendomsinngrep — se kart W0OO01 Erverv. Dette gir
grunnlaget for gjennomfgring av grunnerverv for de som er bergrt av tiltaket.

Etter ferdig utbygd trafikkarealer skal Statens Vegvesen overta arealer som er ervervet. Den endelige
erstatning vil bli fastsatt etter oppmaling.

65,26

\ 65/39" 65 31 K dlatigia

L A\ madaoshuva,

AR/TQ A\

Oversikt over bergrte eiendommer
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8475

STRAUMSIZEN

65 82 B® KOMMUNE Veaveien 50
65 80 B® KOMMUNE Veaveien 50 8475 STRAUMSJBEN
65 53 B@ TRE AS Regine Normanns vei 28 8475 STRAUMSIBEN
65 4 OLSEN JOHN ROGER B@VEIEN 1030 8475 STRAUMSJBEN
65 28 SOLBERG MARGOT
65 3 GJENDAHLSTIG B@VEIEN 1046 8475 STRAUMSJBEN
65 3 GJENDAHL VERONICA P SANDNESVEIEN 33 8450 STOKMARKNES
65 37 GJENDAHL VERONICA P SANDNESVEIEN 33 8450 STOKMARKNES
65 37 GIENDAHL STIG B@VEIEN 1046 8475 STRAUMSI@EN
65 38 PEDERSEN GEIR-VIGGO B@VEIEN 991 8475 STRAUMSJBEN
65 25 GIENDAHL VERONICA P SANDNESVEIEN 33 8450 STOKMARKNES
65 25 GJENDAHLSTIG B@VEIEN 1046 8475 STRAUMSJBEN
65 6 SUNDHEIM KIELLAUG PARKVEIEN 24 9360 BARDU
65 6 HAUG DAG PAL BLINDVEIEN 12 1405 LANGHUS
65 6 HAUG ERLEND TILLISCHBAKKEN 17 3613 KONGSBERG
65 6 HAUG ERIK EINAVEGEN 1152 2843 EINA
65 6 HAUG TORDIS SKJERVENVEIEN 31 1415 OPPEGARD
65 6 HAUG OLE JACOB PEPPERHAUGEN 93 4083 HUNDVAG
65 6 HAUGEN SISSEL DROGSETVEGEN 11 2838 SNERTINGDAL
65 6 HAUG KJERSTI BENTSEBRUGATA 16 D 476 0oSLO
SNERTINGDALSV
65 6 HAUG SNORRE 322,REDALEN 2836 BIRI
REGINE NORMANNS VEI
65 1 STEPHANSEN KARIN M 12 8475 STRAUMSJBEN
65 60 RIISE G@RIL INGEBRIGTSEN GRIMSTADVEIEN 33 8475 STRAUMSI@EN
65 147 RIISE EIENDOM DA Rise 8475 STRAUMSJBEN
100 1 NORDLAND FYLKESKOMMUNE  Postboks 1485 8048 BOD®
STATENS VEGVESEN REGION
100 NORD Postboks 1403 8002 BOD®
101 Nordland fylkeskommune Prinsens gate 100 8005 BOD®
STATENS VEGVESEN REGION
101 1 NORD Postboks 1403 8002 BOD®
65 81 B® KOMMUNE Veaveien 50 8475 STRAUMSI@EN
65 29 RIISE HERMOD OLGAR GRIMSTADVEIEN 33 8475 STRAUMSJBEN
REGINE NORMANNS VEI
65 29 RIISE MAGNE OLEIF KLAUS 16 8475 STRAUMSI@EN
65 29 RIISE ROGER SIGSTEN TURISTVEGEN 58 A 9020 TROMSDALEN

Oversikt over eiere

1.3. Medvirkningsprosess

| medhold av Plan- og bygningslovens § 12-8 ble det varslet oppstart av arbeidet med detalj-
regulering for gang- og sykkelvei mellom nylig etabler gang- og sykkelvei langs Regine Normans vei
gnr./bnr. 65/29 og parkeringsomradet pa gnr/bnr. 65/81 ved Bg ungdomsskole. Varsel ble annonsert
pa hjemmesiden til kommunen og i Bladet Vesteralen: Alle bergrte parter ble varslet direkte med
brev eller e-post. Det ble gitt mulighet til 8 sende innspill/merknader innen 7. juli 2019.

Firma/mottaker:

FYLKESMANNEN | NORDLAND fmnopost@fylkesmannen.no
B® KOMMUNE — post@boe.kommune.no

NORDLAND FYLKESKOMMUNE post@nfk.no

NORDLAND POLITIDISTRIKT post.nordland@politiet.no
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NVE, REGION NORD rn@nve.no
SAMETINGET samediggi@samediggi.no

Naboer — hjemmelshaverlista er levert av kommunen.

Varsel om oppstart
av regulering for
gang- og sykkelvei
mellom
Eidet og Asterset

Fra Gnr./Bnr. 65/28 til §5/81 | Ba kommune.

| medhold av Plan- og bygningslovens § 12-8
varsles med defte oppstart av arbeidet med
delaliregulering for gang- og sykkelvei mel-
lom eksisterende gang- og sykkelvei langs
Regine Momans vei og parkeringsomradat
vad Be ungdomsskole.

Utvidet varsel er annonsert paA hjemmeside til
Ba kommune.

Innspill og merknader sendes til
Asplan Viak AS,
Ranvasringsgata 6, B450 Stokmarknes

eller dagmar kristiansen@asplanviak.no
innen 7. juli 2019.

C ;
asplan viak

Annonsen-Bladet Vesterdlen
1.4. Innspill

1.4.1. Statensvegvesen (6.7.2019)

Valg av trase

Vi vil gjerne ha en dialog angaende valg av trase (rgd eller bld). Vart farsteinntrykk er at rgd trase
virker som det mest naturlige valget da det fgrer til bedre siktforhold og faerre krysninger.

Byggeplan og behov for areal

Det ma lages en rekkefglgebestemmelse som sikrer at Statens vegvesen skal godkjenne byggeplan
for gang- og sykkelvegen og alle tiltak som bergrer fylkesvegene. Gang- og sykkelvegen skal
planlegges og bygges i henhold til Statens vegvesens handbok N100 Veg- og gateutforming og N200
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Vegbygging.

Det er viktig at det settes av tilstrekkelig areal i reguleringsplankartet til vegformal, slik at alt areal
som trengs i byggefasen til formalet er regulert. Det ma derfor gjgres ngdvendige undersgkelser,
blant annet av grunnforhold, slik at det med sikkerhet kan vites hvor mye areal som ma settes av i
plankartet. Det er viktig a sikre nok areal til vedlikehold og drift av gang- og sykkelvegen, blant annet
med tanke pa lagring av sng. Skjeeringer og fyllinger, og sideareal som skal tilhgre gang- og
sykkelvegen og som skal driftes og vedlikeholdes av Statens vegvesen eller aktuell vegmyndighet ma
reguleres som annen veigrunn — grgntareal.

Det ma tidlig vurderes behov for areal til rigg- og anleggsomrade, og om ngdvendig ber slike omrader
reguleres som midlertidig rigg og anleggsomrade.

Trafikkarealer

| plansammenheng er det viktig at trafikkarealene som vegbredder, byggegrenser, siktsoner med mer
fremgar av planen og er malsatt, eller beskrevet i bestemmelsene.

Avkjorsler som skal innga i planen skal vises med adkomstpil.

Universell utforming
Prinsippet om universell utforming ma legges til grunn i planarbeidet, jf. formalsparagrafen i plan- og
bygningsloven.

VURDERING:

Reguleringsplan foreslar 1 kryssing av fylkesveien (rgd forslag)

e Gang- og sykkelvegen planlegges i henhold til Statens vegvesens handbok N100 Veg- og
gateutforming og V127 kryssingssteder for gaende.

e Skjeeringer og fyllinger inngar arealer regulert som annen vegformal.
Det er regulert arealer for midlertidig anleggsarbeid og egen areal for rigg omradet.
Trafikkarealer er delt i flere formal, avkjgrsler er avmerket med pil.

1.4.2. NVE (28.06.2019)
Generell innspill

Flom, erosjon og skred

God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for a forebygge skader fra flom- erosjon og skred.
Plan- og bygningsloven og byggteknisk forskrift (TEK17) setter tydelige krav til sikkerhet mot flom,
erosjon og skred ved planlegging og utbygging. Pa reguleringsplanniva vil det ofte veere behov for en
detaljert fagkyndig utredning av faren. Hensyn til klimaendringer skal ogsa vurderes.

Vassdrag- og grunnvannstiltak

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann. Tiltak som kan medfgre skader
eller ulemper for allmenne interesser, kan utlgse konsesjonsplikt etter vannressursloven. Hvis det er
behov for at NVE gjgr en konsesjonspliktvurdering av vassdragstiltak i planen, sa ber vi om at dette
kommer klart frem av oversendelsesbrev. NVE kan avgjgre at reguleringsplan kan erstatte
konsesjon, dersom vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen.

Energianlegg

Et velfungerende system for produksjon og overfgring av energi er avgjgrende for samfunnet. Planen
ma derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon etter energi- og vassdrags-
lovgivhingen. Hvis planen kommer i bergring med energiinteresser, bgr bergrte energiselskap
involveres tidlig.
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VURDERING:

Det er ikke fare for flom, erosjon eller skred i omradet. Laveste hgydeniva pa foreslatt gang- og
sykkelveien er 9,40moh.

1.4.3. Sametinget (15.7.2019)

I_Etter var vurdering av beliggenhet, omfang og annet kan vi ikke se at det er fare for at det omsokte
tiltaket kommer i konfiikt med automatisk freda, samiske kulturminner. Sametinget har derfor ingen
spesielle merknader til tiltaket.

Skulle det likevel under arbeid | marken oppdages gjenstander eller andre spor som tyder pa eldre
aktivitet i omradet, ma arbeidet stanses og melding sendes Sametinget og fylkeskammunen omgasnde,
Jf. Tov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.} § 8 annet ledd. Vi forutsetter at defte palegg formidles
videre til dem som skal utfare arbeidet | marken.

Viminner om at alle samiske kulturminner eldre enn fra &r 1917 er automatisk freda i folge kml. § 4 annet
tedd. Samiske kulturminner kan blant znnet vaere bygninger, hustufter, gammetufter { sirkulsere fiater, ofte
med steinsatt ildsted og voll omkring), teltboplasser (synifig som et steinsatt ildsted), ulike typer anlegg
brukt ved jakt, fangst, fiske, reindrift eller husdyrhold, graver, offerplasser eller steder det knytter seg sagn
til. Denne oppregningen er pa ingen méte uttommende. Mange av disse er fortsalt ikke funnet og
registrert av kulturminnevernel. Det er ikke tillatt & skade eller skjiemme freda kulturminne, eller
sikringssonen pa 5 meter rundt kulturminnet. jf. kml. §§ 3 og 6.

Vi gjer foravrig oppmerksom pa at denne uttalelsen bare gjelder Samatinget, og viser til egen uttalelse fra
Nordland fylkeskommune.

1.4.4. Karin Stephansen (4.7.2019)
Her er noen tanker og synspunkter:

Regine Normannsvei er tungt trafikkert, og ofte holdes det hgy hastighet, godt over tillatt hastighet,
spesielt i rethingen fra Asterset mot Eidet. Etter vart syn er ikke denne planen
trafikksikkerhetsmessig bedre enn forrige plan der lgsningen var a flytte krysset naermere Riskjosen.
Dette ville da fgrt til en vesentlig begrensning av hastigheten i retning Asterset — Eidet. Det syntes vi
var en meget god Igsning. Pa grunn av hgy hastighet kan det vaere en risikosport 8 komme seg ut fra
eiendommene som ligger naermest krysset, og det endrete forslaget mener vi ikke gir noe forbedring
av sikkerheten.

Det sies ogsa at de nye forslagene ikke krever endring i dagens reguleringsplan. Siden veien blir
flyttet vesentlig i omradet rundt krysset vil vel dette kreve omregulering av omradet som ikke var
belyst i den originale planen?

Na ser det ut som det er 2 alternativer som er aktuelle.
e Gang og sykkelvei trase avmerket med bla linje som er foreslatt fra Be kommune.
e Alternativ trase-rgd linje- foreslatt til vurdering.

Siden det ser ut som planen med a flytte krysset naarmere Riskjosen ikke engang vurderes, synes vi at
Bg kommunes forslag -bla linje- er den beste Igsningen.

VURDERING:

Innhold i reguleringsplanen har ikke vaert a vurdere dagens kryss. Hastighet pa veien er regulert med
skilt for nedsatt hastighet til 50km/t. Dette langs Regine Normannsvei. Resterende strekning har
hastighet 60km/t.
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Bg kommune har bestilt kun regulering av gang- og sykkelvei. Etablering av denne vil automatisk
utbedre trafikksikkerhet pa veien mellom skolen pa Asterset og Eidet. Med denne nye strekningen vil
det bli sammenhengende 2,4km gang- og sykkelvei.

| oppstartsmgte med kommunen ble det gitt informasjon om at nedre delen av reguleringsplan
200701 «Eidet» ble pga. kryssomlegging ikke vedtatt, og at man behgver ikke a ta hensyn til denne.
Angaende den trasevalg henviser til kap. 2.6 i dette dokumentet.

1.4.5. Stig Gjendahl (28.6.2019)
Ikke direkte innspill til planen, kun informasjon om Hallgeir Johnsen er eier av garasjen som star pa
Stig Gjendahlsin eiendom.

VURDERING:

| tIf samtale med H. Johnsen fikk vi opplyst at garasjen brukes ikke daglig. Garasjen brukes til lagring
av div. utstyr. Det ble diskutert om evt. flytting av bygget. Garasjen vil nok konstruksjonsmessig ikke
tale a bli flyttet. Reguleringsplan foreslar rivning.

1.4.6. JohnROlsen
John Olsen har tilsendt sitt forslag til trasevalg for fremtidig G/S-vei i form av bilder med beskrivelse.

@nske om plassering av gang
og sykkelvei mellom
B@-ungdomsskole og

Kryss mot Eidet.
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‘. Stort sett fastmark
hele vegen.

VURDERING:

Forslaget ble vurdert sammen med kommunen, men det er ikke tatt hensyn til denne. Dette av flere
grunner:

e G/s-vei skal betjene alle myke trafikanter, (ikke kun skoleelever) og ber derfor bygges i
neerheten av bebyggelse.

Terrengmessig blir utbygging fordyrende

Mye vann og vatomrader

Utbygging ville komme i konflikt med eksisterende VA-anlegg.

Lasninger gir ikke bedre lgsning angdende landbruksarealer.

Kommunen ble forespurt om planer for utbedring av VA anlegg. Det foreligger ingen planer sa lang,
men evt. ny avlgpsledning/vannledning kan prosjekteres/bygges sammen med g/s vei.

1.4.7. Helge Osvoll (29.5.2019)
Vibor i Bgveien 1031 og vil fa G&S pa var side av hovedveien. Dette er ikke noe problem, med det er
et par ting dere ma ta hensyn til under planleggingen.

Pa veien som gar fra huset vart og til hovedveien er det et horisontalt plan fgr jeg kommer inn pa
hovedveien. Dette for a unnga bakkestart og bedre oversikten nar vi skal inn pa hovedveien. Dette
var ogsa et krav fra Statens Vegvesen nar vi oppgraderte veien i 2003.

Nar G&S kommer pa "var" side av hovedveien ma horisontalplanet flyttes lengre bort fra hovedveien.
Veien opp til horisontalplanet blir bratt, og veien til huset vart ma da fylles opp et stykke for a unnga
dette.

Dette fgrer igjen til at stikkrenna ma forlenges med ca. 3 meter. (900 mm rgr) for at veien ikke skal
bli for smal der stikkrenna er. (kanalen) (Bilde merket 1)

Haper pa en apen og konstruktiv dialog og gnsker G&S velkommen.
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VURDERING:

Planbegrensning er utvidet med arealer som er ngdvendig til utbedring av eksisterende avkjgrsel.

Henviser til tegning D0O02.
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2. PLANSTATUS OG RAMMEBETINGELSER

2.1. Trafikksikkerhetsplan

Trafikksikkerhet handler om a kunne bevege seg trygt i sitt lokalmiljg, enten man er fotgjenger,
syklist eller bilist — barn, ungdom eller voksen.

Tiltaket inngér i den vedtatte Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2018-2021 - FV820X - FV915 G/S
til Eidet, del 2.

2.2. Kommuneplanens arealdel

https://www.kommunekart.com/

Detaljreguleringen er i trad med kommuneplanens arealdel og fglger opp denne slik at neste fase er
byggesak og bygging.

Figur 4 — kommuneplanens arealdel

Kommuneplanens arealdel foreslar beliggenhet av gang og sykkelvei pa nordsiden av fv.820. Bg
kommune har i sin forespgrsel om regulering foreslatt gang- og sykkelvei pa sgrsiden av fylkesveien,
med 2 krysningspunkter.

Ved befaring og seinere vurdering av trase (se kap. 2.1) ble kombinasjon av disse valgt som den
endelige trase forslag.
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2.3. Reguleringsplaner

Planen bergrer ingen reguleringsplan.

Ved oppstartsmgte med kommunen ble det gitt informasjon om at nedre delen av reguleringsplan
200701 «Eidet» ble ikke vedtatt pga. kryssomlegging, og at man behgver ikke a ta hensyn til denne.

820

g

Reguleringsplan ID200701

2.4. Nasjonale mal og retningslinjer

Statlige planretningslinjer for samordna bolig-, areal- og transportplanlegging -, fastsatt ved kgl.res.
av 26.09.2014

Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barns- og unges interesser i planleggingen (T2/08)

Det har i de senere arene blitt et gkt fokus pa tilrettelegging for gdende i trafikken. | Nasjonal
transportplan 2014-2023 er det satt som mal at veksten i persontransporten i storbyomradene skal
tas med kollektivtransport, sykkel og gange. Nasjonal gastrategi - Strategi for a fremme gange som
transportform og hverdagsaktivitet (grunnlagsdokument for Nasjonal transportplan 2014-2023) -
utpeker nasjonale mal og innsatsomrader, herunder en satsing pa infrastruktur for gadende med fokus
pa sammenhengende gangvegnett med universell utforming.

Statens vegvesen har utarbeidet en nasjonal gastrategi. Malet er a gjgre det tryggere og triveligere a
veere fotgjenger, og dermed fa flere til &4 ga mer. Strategien har to hovedmal:
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e Det skal veere attraktivt a ga for alle
e Flere skal ga mer

For & nd malet om at flere skal g3, er det avgjgrende at dette blir opplevd som attraktivt og trygt. Det
er Statens vegvesens oppgave a ivareta bade sikkerheten og fremkommeligheten til gaende og
syklende. Dette kan gjgres pa reguleringsplanniva, og det ma da sgrges for at kriterier og
anbefalinger i handbok N100 blir fulgt.

Sikkerheten ma veie tyngst i vurderingen av nye og eksisterende kryssingssteder. Veer likevel
oppmerksom pa at dersom lgsninger for sikker kryssing medfgrer omveger, kan det fgre til at gaende
velger andre, trafikkfarlige krysningspunkt.

2.5. Rammer og premisser for planarbeid

Aktuelt lovverk:

e Plan- og bygningsloven
e Naturmangfoldloven
e  Kulturminneloven

2.6. Trasévalg

Under utarbeidelse av planen ble det vurdert flere alternative traséer for gang- og sykkelvegen.

2.6.1. Bakgrunn

Ved oppstarten av planen hadde kommunen et forslag til trasé — vist med bla linje i Figur 2-1.
Forslaget viser en gang—og sykkelveg som ligger i sin helhet pa gstsiden av fv. 7656 og sgrsiden av fv.
820, med to nye krysningspunkter. Den fgrste i plan over fv. 7656, i tilknytning til eksisterende g/s
veg, den andre planskilt under fv. 820.

@ b

53

6537

o \ - - ,_ _g__xj

. ©5 80
' &5 3
o S R
" S = A

Figur 2-1 Traséalternativer, gang- og sykkelveg, etter befaring 4.06.19
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Under befaring den 4.juni 2019 ble det oppdaget en del utfordringer med lgsningen — bl.a.
siktforhold ved plankryssing og terrengmessig utfordringer med mye overvann pa sjgsiden av Fv.820
og Regina Normanns vei (Figur 2-2). Traséen fgrer ogsa til kryssing av vegen to ganger mellom
ungdomsskolen og eksisterende g/s vegen.

Figur 22 Térren pa éjﬂsien av krysse f. 820 x fv. 656, med mye ervann.
Det ble derfor foreslatt en ny trasé — vist med rgd linje i Figur 2-1.

| Statens vegvesens sykkelhandbok (V122) kap. 3.4.1 star det anbefalinger for valg av trasé for gang-
og sykkelveger:

Gang- og sykkelvegen legges pa den siden av vegen som har stgrst aktivitet.

e Den legges mest mulig sammenhengende pa samme side av veg.

e Hvis en gang- og sykkelveg ma bytte side bgr kryssingsstedet vurderes ngye med tanker pa
siktforhold, fartsniva og naturlig kryssingsbehov.

Med utgangspunkt i anbefalingene i V122 ble traséalternativene vurdert opp mot hverandre med
utgangspunkt i fglgende kriterier:

Trafikksikkerhet

Linjefgring — inkl. evt. viderefgring av g/s veg mot Straume (KP)
Arealbruk inkl. avkjgrsler

Kostnader

Gjennomfgrbarhet (bl.a. terreng)

| tillegg til red og bla linjer i Figur 2-1 ble to videre alternativer ogsa vurdert.

2.6.2. Alternativ A — kommunens forslag
Alternativ A er kommunens opprinnelige forslag ved planoppstart, vist med bla linje i Figur 2-1, og i
Figur 2-3.

Gang- og sykkelveg krysser i plan til gstsiden av fv.7656 ved eksisterende g/s veg
Planskilt kryssing med undergang under fv.820, ved kryss fv.7656 x fv.820

Gang- og sykkelveg pa sgr/gst side av fv.820 frem til ungdomsskolen.

2 kryssingspunkt — et i plan, et planskilt
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Figur 2-3 Gang- og sykkelv

egtrasé — Alternativ A

Tabell 2-1 Vurderingskriterier Alternativ A

Vurderingskriterier

Trafikksikkerhet .

Linjefgring )

Fordeler

Planskilt kryssing reduserer konflikt
med kjgretoy.

Unnga kryssing avkjgrsler ved kryss
fv. 7656 x fv. 82.

Sammenheng med evt. viderefgring
av g/s veg mot Straume.
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Ulemper

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m) — et i plan, et planskilt.
Siktforhold ved kryssing i plan
fv.7656 noe utfordrende — kryssing i
sving, og stigning pa vegen.

Trenger god sikt og utforming av g/s
vegen ved skolen for & unnga konflikt
med bussholdeplass og evt. kjgretgy.

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m)

Med eksisterende g/s vegen fra fv.
7656 blir det 3 krysningspunkter
innen 650m.

Oppfyller ikke kriteria for planskilt
kryssing.



Arealbruk e Traséen ligger innenfor plangrensen. e  Behov for fylling gstsiden av fv.7656

e  Krysser avkjgrsler kun pa sgrsiden av pga skraning.
fv.820. e  Planskilt kryssing
Kostnader e  Krysser minst mulig avkjgrsler e Kostbar med planskilt undergang ved

kryss fv. 7656 x fv. 820.
e  Kostbar — konflikt med VA anlegg fv.
7656 og undergang fv. 820

Gjennomfgrbarhet e Mye vann pa sjgsiden av fv.820 og
fv. 7656. Konsekvenser for g/s vegen
pa gstsiden av fv. 7656. Evt. behov
for pumping ved undergangen.

2.6.3. Alternativ B - forslag etter planoppstart
Alternativ B er alternativt forslag etter befaring 4.6.2019, vist med rad linje i Figur 2-1, og i Figur 2-3.

o Viderefgring eksisterende gang- og sykkelvegen pa vestsiden av fv.7656 forbi vegkryss
fv.7656 x fv.820

e Kryssing av fv.820 i plan sgr for kryss fv.7656 x fv.820
Gang- og sykkelvegen pa sgrgst siden av fv.820 frem til skolen, som i Alt A.
1 kryssing i plan

I peseaso +

o)

asplan viak L » ’ \

4

i

&

Figur 2-4 Gang- og sykkelvegtrasé — Alternativ B
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Tabell 2-2 Vurderingskriterier Alternativ B

Vurderingskriterier

Trafikksikkerhet

Fordeler

Kun 1 krysningspunkt i plan. o
Tilfredsstillende lokalisering kryssing

— sikt og terreng. Bedre siktforhold

enn kryssing fv. 7656 med Alt A. .

Ulemper

Krysser flere avkjgrsler i strekning
fra eksisterende g/s veg frem til
kryssing av fv.820.

Trenger god sikt og utforming av g/s
vegen ved skolen for a unnga
konflikt med bussholdeplass og evt.
kigretgy.

Linjefgring e Bedre linjefgring enn Alt. A. Naturlig e Lokalisering av kryssing fv.820. Ma
forlengelse av eksisterende g/s veg i sikres god utforming og sikt slik at
fv. 7656. den blir brukt.

e Enkelt og oversiktlig overgang til
sgrgstsiden av fv.820.

e Sammenheng med evt. viderefgring
av g/s veg mot Straume.

Arealbruk e Traséen ligger innenfor o  Krysser flere avkjgrsler enn Alt A i
plangrensen. strekning fra eksisterende g/s veg

e Begrenset kryssing av avkjgrsler fv. frem til kryssing av fv.820.
820.

Kostnader e  Et krysningspunkt i plan —ingen
planskilt Igsning.

o Billigere lgsning med g/s veg pa
vestsiden av fv.7656.

Gjennomfgrbarhet e Enklere konstruksjon g/s veg pa

vestsiden fv.7656.
Kun 1 kryssing i plan.

2.6.4. Alternativ C — gjennomgaende trasé pa vest/nord siden av vegen
Alternativ C er vist i Figur 2-5.

o Viderefgring eksisterende gang- og sykkelvegen pa vestsiden av fv.7656 forbi vegkryss

fv.7656 x fv.820 og frem til skolen.
e Kryssing av fv.820 i plan ved skolen.
e 1kryssingiplan.
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Figur 2-5 Gang- og sykkelvegtrasé — Alternativ C

Tabell 2-3 Vurderingskriterier Alternativ C

Vurderingskriterier Fordeler
Trafikksikkerhet
Linjefgring ¢ Naturlig forlengelse av eksisterende

g/s vegifv. 7656.

e Enkelt og forstaelig frem til
krysningspunktet. G/s vegen ligger
pa samme siden av vegen frem til
skolen, hvor det er naturlig for
skoleelever a krysse.

Arealbruk

side 20 av 44

Ulemper

Krysningspunkt ved skolen — konflikt
med flere avkjgrsler pa nordsiden
av fv. 820, og med kjgreadkomst til
skolen (p-plass) og bussholdeplass.
Krysser flest avkjgrsler av alle
alternativene i strekning fra
eksisterende g/s veg frem til
kryssing av fv.820.

Mangler ssmmenheng med
viderefgring av g/s veg langs fv. 820
mot Straume. Svakere Igsning enn
Alt A eller B.

Unaturlig linjefgring for alle som
ikke har skolen som et malpunkt.

Strekning fra kryss fv. 820 v fv. 7656
ligger utenfor plangrensen. G/s
vegen ligger pa nordvestsiden av fv.
820.



e  Krysser mange avkjgrsler.

Kostnader e  Et krysningspunkt i plan —ingen e Krysser mange avkjgrsler.
planskilt I@sning.
Gjennomfgrbarhet e Enklere konstruksjon g/s veg pa e  Krysser flest avkjgrsler av alle
vestsiden fv.7656. alternativene — mer krevende
e  Kun 1 kryssing i plan. eiendomsforhold?

2.6.5. Alternativ D — variant av alternativ A
Alternativ D er vist i Figur 2-6. Alternativet er en variant av Alternativ A, og er lagt etter innspill fra
grunneiere (se 1.4.6).

e Gang- og sykkelveg krysser i plan til gstsiden av fv.7656 ved eksisterende g/s veg
Planskilt kryssing med undergang under fv.820, ved kryss fv.7656 x fv.820
Gang- og sykkelveg pa sergst siden av fv.820 frem til ungdomskolen. Traséen gar ikke
parallelt med vegen, men fgres gjennom fastmark og bak eiendommene ved siden av skolen.
e 2 kryssingspunkt — et i plan, et planskilt

Aeaseaz gassero |

C?:splun viak Vi " 2 A
J

“w )
morir passas OO ey Statens kactverk, GECVERST og kammuinese

Figur 2-6 Gang- og sykkelvegtrasé — Alternativ D
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Tabell 2-4 Vurderingskriterier Alternativ D

Vurderingskriterier

Trafikksikkerhet

Linjefgring

Arealbruk )
[

Kostnader o

Gjennomfgrbarhet

2.6.6. Anbefaling

Fordeler

Planskilt kryssing reduserer konflikt
med kjgretoy.

Unnga kryssing avkjgrsler ved kryss
fv. 7656 x fv. 82.

Unngar konflikt med innkjgring til
skolen (busser, andre kjgretgy) med
g/s veg rett forbi skoleomradet.

Krysser avkjgrsler kun pa sgrsiden
av fv.820.

Litt mindre inngrep i eiendom ved
siden av skolen

Krysser minst mulig avkjgrsler

Ulemper

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m) — et i plan, et planskilt.
Siktforhold ved kryssing i plan
fv.7656 noe utfordrende — kryssing i
sving, og stigning pa vegen.

Alle som ga/sykle langs fv. 820 ma
forbi skolen. @kt potensial for
konflikt ved skolens p-plass.

2 krysningspunkter i kort avstand
(150m)

Med eksisterende g/s vegen fra fv.
7656 blir det 3 krysningspunkter
innen 650m.

Oppfyller ikke kriteria for planskilt
kryssing.

Mangler ssmmenheng med
viderefgring av g/s veg langs fv. 820
mot Straume. Svakere Igsning enn
Alt A eller B.

Unaturlig linjefgring forbi skolen for
alle som ikke har skolen som
malpunkt.

Strekningen fra undergangen ligger
utenfor plangrensen.

Kostbar med planskilt undergang
ved kryss fv. 7656 x fv. 820.
Traséen gar gjennom vatomrader
med mye vann — kostbar.

Mye vann pa sjgsiden av fv.820 og
fv. 7656. Konsekvenser for g/s
vegen pa gstsiden av fv. 7656. Evt.
behov for pumping ved
undergangen.

Med bakgrunn i vurderingene er det anbefalt a legge til grunn Alternativ B i planforslaget.

side 22 av 44



3. BESKRIVELSE AV PLANOMRADE

3.1. Beliggenhet

Omradet ligger langs Fv.7656 og Fv.820. | Kommuneplanens Arealdel 2017-2028 vil denne
reguleringsplanen komme inn i LNF- omrade, BOP- offentlig omrade med ungdomsskolen og BS-
sentrumsformal pa Eidet.

Gang og sykkelstien er en viderefgring fra eksisterende gang/sykkelsti som gar langs Regine
Normanns vei.

G/S-vei vil krysse 3 private hageomrader. Dagens stgttemur (eiendom 65/1) ma erstattes av en ny, i
avstand ca. 5m fra dagens veikant.

Dagens avkjgrsler til eiendommer 65/147, 65/60 og 65/1 opprettholdes.
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Bilder viser at det er god sikt fra krysset og til krysningspunkt for G/S-vei (avmerket med rgd strek).

Bildet viser landbruksarealer og avkjgrsel til 65/8. Stigningsforhold av avkjgrselen skal utbedres
sammen med utbygging av G/S-vei.

Utfylt omradet pa eiendommen 65/28 brukes til Iagrin av diverse «ting» i forbindelse med
gardsdrift. Avkjgrselen er ogsa en drivavkjgrsel til omkringliggende jordbruksarealer.

Fremtidig avkjgrsel skal i detaljplanlegging dimensjoneres for lastebil kjgring.
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Eiedom 65/53. Omradet er regulert i kommuneplanens arealdel til LNF omradet. Siden det
foreligger ingen kjente fremtidige planer for omradet (i dag er det ikke i aktiv bruk), tar vi
utgangspunkt i KP-arealdel.

Omradet reguleres til midlertidig rigg og anleggsomradet.

Avkjgrsel fra Fv.820 saneres.

Pa bildet kryss Fv.820/Asterset veien. Veien er en felles avkjgrsel til parkeringsomradet til Bg
ungdomsskole, bussholdeplass og en liten boligomradet med 11 boliger.

Trafikken er stgrst ved skolens start og slutt. Det er kun fa bussavganger.

Avstand fra Eidet hit er 2,4km, fra Joker butikken til skolen 1,1km

3.3. Kulturminner og kulturmiljg

Riksantikvarens register Askeladden inneholder kjente forminner og historiske funn av kulturminner i
Norge. Sok i Askeladden viser ingen kjente kulturminner innenfor planomradet.

3.4. Naturverdier

Det er foretatt en gjennomgang av eksisterende kunnskap om natur- og miljginteresser innenfor- og i
tilgrensende deler av planomradet ved hjelp av Naturbasen hos Miljgdirektoratet, Artsdatabankens
artskart.
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as

https://artskart.artsdatabanken.no/

Innenfor planomradet er det registrert 1 observasjon: Fiskemake (NT)-menneskelig observasjon (juni
2017)-aktivitet forflytting

Ingen verneomrader vil bli bergrt av tiltaket.

Planomradet bergrer ikke noen inngrepsfrie naturomrader (INON-omrader).

3.5. Nearmiljg og friluftsliv

Gang- og sykkelvei vil automatisk gi et positivt bidrag for neermiljg og friluftsliv.

Ved gjennomfgrt utbygging, vil bedres framkommeligheten og trafikksikkerheten for myke
trafikanter. Gang- og sykkelvei vil stimulere til gkt bruk av sykkel.
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3.6. Landbruk

En del landbruksarealer langs vegen ligger i dag helt inntil vegen.

Siden landbruksarealer ligger pa begge sider av fv.820, vil fulldyrket jord ga tap uansett trasevalg. G/s
vei foreslas bygge i avstand 1,5m fra vegkant og pa denne mate vil man bergre landbruksarealer
minst mulig.

3.7. Teknisk infrastruktur
Vannledning

Utbygging vil ikke komme i konflikt med eksisterende VA anlegg, bortsett fra krysninger av private
ledninger. Evt. utbedring av VA-omlegging i forbindelse med utbygging av gang- og sykkelvei bagr
planlegges sammen med byggeplaner for gang- og sykkelveien.
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Overvann

| omradet er det utbygd greftesystem som vil fgre overvann til havet.

Strgmledninger

Eier — Vesteralskraft.
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3.8. Grunnforhold
http://geo.ngu.no/kart/losmasse mobil/

A=

Marin strandavsetning, ssmmenhengende dekke (bla farge)

Marine strandvaskede sedimenter med mektighet stgrre enn 0,5 m, dannet av bglge- og
strgmaktivitet i strandsonen, stedvis som strandvoller. Materialet er ofte rundet og godt sortert.
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Kornstgrrelsen varierer fra sand til blokk, men sand og grus er vanligst. Strandavsetninger ligger som
et forholdsvis tynt dekke over berggrunn eller andre sedimenter.

Forvitringsmateriale, ikke inndelt etter mektighet (lilla farge)

Leasmasser dannet pa stedet ved fysisk eller kiemisk nedbryting av berggrunnen. Gradvis overgang til
underliggende fast fjell. Brukes nar en ikke skiller mellom sammenhengende og usammenhengende
dekke av denne avsetningstypen

3.9. Stgyforhold

Stgyretningslinje T-1442 har anbefalte grenser for stgy. Stgyniva Lden < 55 dB utenfor staygmfintlige
rom og pa arealer for utendgrs opphold er anbefalt grense. G/S-vegen vurderes ikke til 8 medfgre
vesentlige endringer av dagens stgybildet og reguleringsplanen legger ikke til rette for ny bebyggelse.

Det er ikke planlagt eller avsatt plass til eventuelle stgyskjermede elementer langs traseen.

3.10. Havnivastigning
Laveste niva pa planlagt tiltak ligger pa kote 9,40 moh.

3.11. Naturmiljg

Vurdering etter Naturmangfoldloven

De miljgmessige prinsippene i naturmangfoldloven §§ 8 — 12 skal legges til grunn ved utgvelse av
offentlig myndighet. Vi har gjort fglgende vurderinger:

Til § 8 om kunnskapsgrunnlaget: Det er undersgkt om det er kjente registreringen i omradet ved a
bruke fglgende nettsteder: http://artskart.artsdatabanken.no/
http://gseo.ngu.no/kart/arealis mobil/

Det er et krav i lovgivhingen at kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig forhold til sakens karakter og
risiko for skade pa naturmangfoldet. Gang- og sykkelvegen bygges inntil et eksisterende
naturinngrep.

Til § 9 om f@re-var-prinsippet: Reguleringsplanen medfgrer i<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>