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FORORD

Denne rapporten fglger opp sentrale politiske gnsker og visjoner. Nordisk Rad har papekt at
strekningen Oslo-Ggteborg ma prioriteres. Det er dokumentert i NTP 2022-2033, hvor Stortingets
flertall (H, V, SV, AP) sier fglgende: «Flertallet er kient med ulike initiativ for G bedre
togforbindelsen Oslo— Ggteborg. Med byggingen av Fehmarn-forbindelsen mellom Danmark og
Tyskland vil det dpne seg nye og store muligheter i aksen Oslo— Géteborg— Kebenhavn-Hamburg,
bdde for gods- og persontransport. Flertallet deler visjonen om en bedre og raskere
jernbaneforbindelse Oslo—Géteborg, og mener prosjekter og tiltak som kan bidra til dette, bgr
stgttes fra norske myndigheter.»

Stortingets representanter fra AP/SV uttalte dessuten fglgende i sin merknad til NTP:

«Bare noen fa prosent av godset fra den store importhavna i Ggteborg bringes til Oslo-omrddet via
jernbane. Samtidig utvikles det ulike private jernbaneinitiativ som Skagerakbanen, der ogsd privat
utbygging og finansieringsmodeller vurderes. Disse medlemmer gnsker at Norge nd ma bli en
langt mer aktiv deltaker i de internasjonale korridorene og gjgre sitt til at jernbanen pd norsk side
kan matche initiativene pa svensk side. Disse medlemmer har registrert en dialog mellom den
svenske og norske samferdselsministeren om Oslo— Stockholm-strekningen. En tilsvarende dialog
mad komme omkring utvikling av jernbanen mellom Oslo og Ggteborg”.

Det har gjennom de siste 30 arene kommet en rekke rapporter fra EU prosjekter og OECD,
uttalelser fra naeringsrad, handelskammer, regioner og kommuner som understreker betydningen
av a gjgre noe med jernbaneforbindelsen Oslo- Ggteborg. Viken Fylkeskommune, Vastra
Gotalands region, Oslo kommune og Goteborg kommune med flere, skrev i fjor under pa en
rapport fremlagt av STRING og OECD 11. juni 2021, hvor det heter:

“Improve the Oslo-Gothenburg railway. Upgrading the railway stretch between Oslo and
Gothenburg into a double track railway and deploying high- speed rail services can help better
connect Northern Europe physically and reduce freight emissions by moving freight from road to
rail. STRING should make a concerted effort to raise awareness about, and gain support for this
priority with national governments in all four countries. It will be important to underscore the
effect of this infrastructure on emissions while also exploring alternative financing mechanismes,
including EU-CEF (Connecting Europe Facility) funding.”

Det er en gryende erkjennelse at arbeidet med InterCity ikke gar sa fort som man hadde
ambisjoner om, og at sluttresultatet heller ikke er tilstrekkelig for a skape den moderne
Europaforbindelsen som Norge har behov for. InterCity vil aldri bli en hgyhastighetsbane slik som
OECD foreslar, og heller aldri gi reisetider som er konkurransedyktig med fly, slik som var en visjon
for 8 million city prosjektet.

Hvorfor man ikke satset pa a bygge hgyhastighetsjernbaner i Norge for 20-30 ar siden er
forstaelig, men med den raske utviklingen som skjer internasjonalt, sa er det pa hgy tid a ta
steget. Jernbanen som ble utviklet pa 1800 og 1900 tallet tjente sitt formal. Nd ma det etableres
en moderne jernbane som hjelper naeringslivet og landet over til en mer baerekraftig og moderne
transportform. Det er meningslgst at man skal kjgre bil, ekspressbusser eller fly 29 mil mellom
Oslo og Ggteborg, og at jernbanen kun tar rundt 5% av markedet, og enda mindre til Stockholm
og Kgbenhavn. Hovedgrunnen til dette er reisetiden(!) Andre arsaker er fa avganger og ustabilitet.

Togtilbudet i 2019(fgr pandemien) var 6 tog per dag i hver retning mellom Oslo og Ggteborg.
Reisetiden varierte mellom 3:39 og 4:00. Buss hadde en stgrre markedsandel enn toget, noe som
tabellen nedenfor viser. Bilen er dominerende. Den viser ogsa at togtilbudet sgr for Ggteborg tar
en stgrre markedsandel og bilen dominerer ikke der, fordi togene gar raskere og oftere.
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" Se kap 3.2, Trafikverkets rapport "Geografiska brister pa systemniva — underlagsrapport till
revidering av nationell plan 2018-2029", ISBN: 978-91-7725-796-7
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Figur 1. Uppskattade férdmedelsandelar 2019 inom triangeln Oslo — Stockholm — Képenhman. Kélla:
Trafikverket.

Follo og @stfold er hovedveien mellom Norge og Europa, via Ggteborg, Kgbenhavn og Hamburg.
Neeringslivet og kommunene i denne regionen, sgr for Oslo, har derfor et spesielt ansvar for a se
muligheter og for a vaere en padriver for den moderne jernbaneforbindelsen som landet har behov
for. Kartet nedenfor viser tydelig at EU ogsa ser pa Scan-Med korridoren mellom Italia og
Skandinavia som en viktig transportkorridor.
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Figur 2. TEN-T korridorer i henhold til EUs transportstrategi.

Dagens trafikksystem i Sverige viser at det gar en jernbane fra Ggteborg til Norge over Kornsjg.
Bohusbanen stopper i Stremstad. Disse jernbanestrekninger ble etablert i unionstiden og er siden
ikke gitt hgy prioritet. Det er ikke mye som tyder pa at det kommer store investeringer de neste tiarene,
selv om det stadig snakkes om behovet for bedre jernbaner, og at man ma fa mer gods over pa jernbane,
fa ned bil- og flytrafikken med videre.
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Det er mer enn 20000 biler og rundt 3000 tunge kjgretgy som daglig passerer Svinesund. Det er 2
lastebiler/busser i minuttet. | tillegg kommer det mer enn 7000 kjgretgy daglig over E18 grensen ved
@rje, herav mer enn 1000 tunge. Alle disse bilene fra/til Sverige belaster veiene i @stfold og Follo og
er med pa a bidra til trafikkbelastningen gjennom og rundt Oslo. Vi vet at antallet vil gke, og at
lokaltrafikken ogsa vil gke, som fglge av gkt transport, mobilitet og befolkningsgkning.

Figur 3. Pendeltdg och regionaltdg i Véstra Gétaland 2040, dubbelturer/h och antal tadg/h i hégtrafik.
Kdlla: Trafikverket

Pa norsk side har dobbeltspor til Halden via Fredrikstad, veert prioritert siden 1990-tallet.
Follobanen er endelig ferdig, og strekningen videre nesten til Moss, men der stopper InterCity
prosjektet i @stfold forelppig opp. Kostnader har svulmet opp pa grunn av darlige grunnforhold
etc. Budsjettanslaget for den 10 km lange strekningen Sandbukta-Moss-Sastad har na kommet
opp i mer enn 19 mrd. kroner. Viderefgringen s@r for Moss henger derfor i en mer eller mindre
tynn trad, og det er uvisst hva som blir resultatet og nar prosjektet skal fullfgres, om det noen
gang blir bygget et dobbeltspor til Sarpsborg/Halden som del av InterCity. | mellomtiden har det
skjedd en jernbanerevolusjon internasjonalt. Verden bygger na hgyhastighetsjernbaner i hgyt
tempo pa alle kontinenter. Det bgr Norge ogsa gjgre. Det bekymrer nzeringslivet og befolkningen
at jernbanesektoren ikke er tilstrekkelig med pa den utviklingen som skjer i Europa og globalt.
Spesielt i perspektiv av gkonomi, klima, energi og miljg.

Q Lillehammer

Figur 4. Inter City prosjektet, r@d er utsatte deler, grgnn er bygget eller pabegynt.
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P& dette grunnlaget har nzeringsaktgrer og naeringslivsorganisasjoner i @stfold/ Follo tatt fram en
sporplan for ny jernbane Ski-Halden, som vil bli oversendt myndigheter med flere.
Grensekomiteen Varmland-@stfold har ogsa bidratt i arbeidet, da modernisering av jernbanen er
et viktig satsningsomrade for baerekraftig utvikling av grenseregionen mellom Oslo-Karlstad-
Ggteborg. Det har veert en god dialog med kommuner og myndigheter bade i Norge og i Sverige,
i dette arbeidet. Eksterne fagmiljger har ogsa bidratt med viktige innspill og synspunkter.

Denne utredningen viser at det er mulig a etablere en moderne jernbaneforbindelse Oslo-Ski-
Halden, hvor man fra Ski bygger en ny jernbane pa rundt 80 km til Halden gjennom Indre
@stfold. Det er 33 km kortere enn InterCity via Fredrikstad. Strekningen kan designes med
toppfart pa godt over 300 km/timen. Dette «kinderegget» gir flere effekter:

e regionaltog Oslo-Halden/Sarpsborg pa under 40 minutter, med 2-3 stopp underveis

e direkte tog Oslo-Ggteborg pa en time dersom Skagerrakbanen gjennom Bohuslan bygges
(distansen kuttes med 70 km mellom Oslo og Ggteborg).

e reduserer reisetiden via Kornsjg, Ed og Trollhattan betydelig, og dermed mellom Oslo og
Ggteborg til under 3 timer. Derfor er det viktig at det foretas en tilkobling til
@stfoldbanen ved Ski, i Sarpsborg og i Halden, og eventuelt ogsa i Rakkestad

e Investeringen kan ogsa bli en del av en moderne og rask jernbane til Karlstad og
Stockholm og gi reisetider mellom Askim og Karlstad pa 30-40 minutter.

e Godstrafikken far nye muligheter. Hgyhastighetsbanen tar mye gods i seg selv. Bade
FMCG (Fast-moving consumer goods) og dedikerte godstog, selv om persontog har
prioritet. Dessuten frigjgres en del langdistansetrafikk pa de eldre jernbanene som gker
godskapsiteten.

Ved a benytte moderne byggeteknikk (brobane og slab track) sa vil jernbanen ifglge anerkjente
fagmiljger internasjonalt og i Norden (herunder Skanska), kunne bygges rimeligere, raskere og
sikre h@yere fart for togene, enn ved en tradisjonell byggeteknikk. Med brobaner bgr ogsa
planleggingstiden kunne reduseres da arealbruken og miljgbelastningene er vesentlig mindre. En
brobane forventes a vaere klimangytral pa 5-10 ar. Denne utredningen er den fgrste sporplanen
for en hgyhastighetsjernbane pa bro, og med slab track i Norge (!)

Nar staten skal finansiere en jernbane kreves KVU (konseptvalg- utredning) og dessuten en
statlig bevilgningsprosess gjennom NTP og de arlige statsbudsjetter. Det er med pa a forlenge
planleggingstiden, om det i det hele tatt er mulig 8 oppna statlig bevilgning til
hgyhastighetsjernbaner. Derfor bgr ogsa andre finansieringsmuligheter vurderes, basert pa rent
kommersielle vilkar.

Denne utredningen tar ikke stilling til hvem som skal bygge og finansiere en ny jernbane Ski-
Halden. Den sier heller ikke noe om drift og Isnnsomhet av en ny jernbane. Det ma vurderes i
andre sammenhenger, og i andre prosjekter. Det kan kun vises til ulike studier som har
dokumentert at det er et betydelig markedsgrunnlag i korridoren, bade i Norge og i Sverige, og i
serdeleshet om en moderne jernbane med konkurransedyktige reisetider, etableres over
riksgrensen. Trolig kan en jernbaneinvestering i denne korridoren finansiere seg selv med
inntekter bade fra godstransport og persontrafikk.

Nzeringslivet forventer at kommuner, regioner og statlige myndigheter er aktivt positiv til a
modernisere jernbanen, og bidrar med rammebetingelser for etablering av et nytt dobbeltspor
gjennom Ski-Halden, som del av en hgyhastighetsjernbane til Sverige, og som samtidig styrker
den gvrige jernbanestrukturen sgr for Oslo.
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1. SAMMANFATTNING

Naringslivskommittén i Ostfold och Follo har bestillt denna utredning fradn Johan Tann, Tann
Infrateknik AB, och Per Corshammar, Perfect Track, fér att beskriva hur Ostfold och Follo kan
utvecklas och bli del i en megaregion fran Oslo till Hamburg enligt OECD:s rapport som pekar pa
behovet av effektivare transporter mellan Oslo og Goteborg.

Naringslivet 4r engagerad i att skapa battre férutsattningar for foretagande i Ostfold och Follo
genom att starka konkurrenskraften genom effektivare transporter, kortare restider och darmed
battre tillganglighet for arbetskraft, utbildning och kultur.

Investeringen pa 33 miljarder kronor tillfor samhéllet ett varde av 752 miljarder kronor under 20
ar eller 37,3 miljarder kronor per ar. Av detta varde tillfaller 214 miljarder kronor naringslivet
eller 10,7 miljarder kronor per ar. Kanske den storsta nyttan och vinnaren i projektférslaget ar
klimatet.

Genom att ansluta till Skagerrakbanan i Halden via Rakkestad, Askim och Ski samt med grenspar
till Sarpsborg och Fredrikstad kan hela Ostfold och Follo n& Oslo och Géteborg inom 1 timmes
restid vilket okar tillgdngligheten och mojliggor ett starkare naringsliv med tillgang till hogre
utbildning och kultur.

Snabbgods med farskvaror sasom sjomat kan na Hamburg inom 5 timmar.
Héghastighetsbanan genom Ostfold och Follo dr supermodern infrastruktur som blir ett férsta
handsval for manniskor och snabbgods. Darmed bidrar I6sningen till minskad klimatpaverkan
genom att vara en nollemissions- transport, Zero-Emission-Transport, ZET.

Stockholm

Figur 5. Ndringslivets férslag pa ny jdrnvdg Ski— Askim — Rakkestad — Sarpsborg -
Fredrikstad/Halden — Géteborg.

Restiden for regionaltag Oslo — Askim blir 20 minuter, till Rakkestad 27 minuter, Sarpsborg och
Halden 37 minuter samt till Fredrikstad 50 minuter. Restiden for direkttag fran Oslo till Goteborg
blir 1 timme och restiden vidare till Kbpenhamn 3 timmar och till Hamburg 5 timmar.
Hoéghastighetsbanan ”HSR Ostfold” kommer ocksé bidra med mycket snabba transporter fér
norsk sjomat till mellan Europa och till betydligt Iagre kostnader an lastbil.
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2. NARINGSLIVET BIDRAR TILL EN KLIMATSMART FRAMTID

Transporter paverkar alla invanare och foretag i ett samhaélle sa starkt att det ar helt avgérande
for valfarden men ger samtidigt svara miljoproblem med undantag av tag, cykel, promenader
och segelbat. Bil, buss, lastbil och flyg orsakar koldioxidutslapp och andra skadliga utslapp som
maste begransas eller ersattas med Zero-Emission-Transport, ZET.

Daliga luftkvalité orsakas av vagtrafiken som paverkar manniskors halsa negativt. Var hjarna
paverkas pa det sattet att vi far samre minne och koncentrationssvarigheter, och vi far fler
personer med angest, depression, Alzheimers samt att det daven paverkar nervsystemet och
orsakar stroke (infarkter). Andningen paverkas och irritation av svalg, 6gon och nésa och hals ar
tydliga effekter av dalig luftkvalitet. Darutover orsakar dalig luftkvalitet arytmier i hjartat och
andra hjartproblem. Astma, lungproblem, och andra lungsjukdomar uppstar, svarigheten med
graviditet 6kar samt andelen for tidigt fédda barn 6kar. IEA och WHO berdknade 2014 att 428
000 manniskor i Europa dog for tidigt pa grund av luftféroreningar varje ar. Darutdver dodas
cirka 25 000 personer per ar i trafikolyckor. Nedan foljer en kort beskrivning av effekter av
utslapp fran vagfordon enligt Naturvardsverket.

Miljoeffekt orsakad av CO2: Koldioxidutsldapp bidrar till att forstarka vaxthuseffekten pa jorden
och bidrar darmed till temperaturhéjningar som paverkar vader och nederbérd samt framtida
havshdjningar och 6éversvamningar. Den ekonomiska kostnaden for denna halsoeffekt ar 24
miljarder kronor per ar vilket motsvarar 5 140 kronor per bil och ar eller 4,21 kr/mil. 13

Miljoeffekt orsakad av CO: Minskar blodets syreupptagningsformaga leder det till trotthet och
koncentrationssvarigheter. Det paverkar dven det centrala nervsystemet och ar i stora doser
direkt livshotande. Varje kallstart slapper ut CO och nar halften av alla bilresor ar under 5 km
hinner inte bilens katalysator bli uppvarmd och omvandla CO till CO2.

Miljoeffekt orsakad av NOx, SO2: Férsurning medfor bland annat forsdmrad jordman pa grund av
urlakning av sparamnen och néaringssalter, skador pa djur, vaxtlighet, skog och vattendrag,
utfallning av tungmetaller sdsom aluminium, 6kade korrosions- och vittringsskador, évergédning
av sjoar, kustomraden och hav. Overgddning medfér bland annat férhéjd algproduktion leder till
syrebrist, fiskddd, vegetationsforandringar och 6kad mottaglighet hos vaxtligheten for andra
miljoféroreningar. Kvaveoxider tillsammans med kolvaten bildar marknara ozon och det medfor
paverkan av var arvsmassa, vara luftvagar och slemhinnor.

Miljoeffekt orsakad av 03, NOx, VOC (flyktiga organiska féreningar): Marknédra ozon orsakar
skador pa odlade grodor, skogsskador, allergier och andnings- besvar, aldring av plast och gummi
samt bidrar till vaxthuseffekten.

Miljoeffekt orsakad av partiklar PM 2,5: Partiklar samt sot fangas upp av manniskokroppen och
leder till 6kad ohalsa och ar det allvarligaste miljoproblemet i tatorter. Det medfor
luftvagsbesvar, nedsatt andningsfunktion och risk for cancersjukdomar. De sma partiklarna vi
andas in letar sig ned i lungorna och ut i blodomloppet. Halsofarliga partiklar som bildas vid
forbranning i bilmotorer samt vagslitage och gummi fran dack och bromsdam ar andra partiklar
som bildas.

Miljoeffekt orsakad av buller och vibrationer: Lngvarig exponering av buller leder till
stress och darmed problem med hjart- och kirlsjukdomar samt sémnproblem. Aven
infraljud uppstéar som orsakar koncentrationssvarigheter, huvudvirk och en allman
trotthet.
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Né&ringslivet i Ostfold och Follo vill skapa en klimatsmart framtid och minska hilsoproblemen
orsakade av vagtrafiken. Det raden en okunskap bland politiker om de negativa halsoeffekter
som vagtrafik medfoér och som nastan helt kan undvikas med jarnvag.

Vagtransporter ar miljofarliga transporter pa grund av férbranningsmotorer som forbrukar 70 %
av all oljekonsumtion pa jorden. Enbart 30 % av energin blir transportarbete och resten, 70 %,
blir spillvarme. Transporter ar den storsta bidragande faktorn till 6kade vaxthusgasutsldapp och
darmed den storsta risken for jordens framtida klimatproblem.

Varje person gor 400 resor per ar, kor bil 218 resor eller 1500 mil/ar, 112 cykelturer eller
promenader, 15 tagresor/ar, flyger 6 ganger/ar och transporterar 10 ton gods per ar. En familj pa
4 personer gor alltsa 1600 resor per ar!

Naringslivets transporter sker till storsta del med lastbil och en arbetsplats transporterar 48,2
ton gods per ar vilket motsvarar 3 lastbilstransporter per anstalld och ar.

Anvandning av férbranningsmotorer stods av ekonomiska modeller som premierar
klimatforstérande transportsystem och nuvarande transportpolitik leder till 6kad global
uppvarmning av jorden.

Transporter dr helt avgdrande for ndringslivets konkurrenskraft i Ostfold och Follo samt tillgéng
till valutbildad arbetskraft. Det starker naringslivets konkurrenskraft genom att
marknadsomraden blir mer tillgingliga pa grund av kortare transporttider och att Ostfold och
Follo blir mer tillgdngligt i ett internationellt perspektiv med héghastighetstag for persontrafik
och snabbgods.

Transporttiden har stor betydelse for valfarden men statens satsningar pa infrastruktur
prioriteras transporttiden bort vilket i slutandan leder till en negativ samhallsutveckling orsakad
av forsamrad ekonomi och konkurrenskraft i naringslivet och darmed ocksa orsakar férsamrad
valfard i samhallet.

Naringslivet i Ostfold och Follo har en annan uppfattning och vill trygga en klimatsmart framtid.
Snabba transporter 6kar tillgangligheten till ndringslivet i Ostfold och Follo fr&n Oslo och
Goteborg vilket verkar i bada riktningarna.

Fér Ostfold och Follo innebér det béttre tillganglighet av arbetskraft, utbildning, kultur och néjen
samt storre marknadsomraden for naringslivet. Fér Oslo och Goteborg innebar det att en ny
arbetsmarknad blir tillganglig samt att féretag emellan staderna kan starka sitt samarbete med
varandra och pa sa vis 6ka konkurrenskraften.

Snabba tag genom Ostfold sdéder ut mot Sverige och Europa. Detta bidrar till att accelerera
befolkningstillvixten och utvecklingen i Follo och Ostfold.

Med klimatsmart infrastruktur, Zero-Emission-Transport kan de mindre orterna bli del av en
gemensam expansion langt utanfor Oslo och erbjuda utmaérkta bostadslagen och mark for nya
foretagsetableringar och offentlig service.

Naringslivet i Nordre Follo och Ostfold vill sikra denna framtidsutveckling och féreslar en
héghastighetsbanan ”HSR Ostfold” fran Ski till Askim, Rakkestad ner till Halden med grenspar
som ansluter till Sarpsborg och Fredrikstad.
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| det langre perspektivet forvantas att anslutningar till Goteborg och Stockholm blir verklighet sa
snart som moijligt

o
e gty 2l Stockholm

Figur 6. Ndringslivets férslag pa ny jdrnvédg Ski — Askim — Rakkestad — Sarpsborg -
Fredrikstad/Halden — Géteborg.

Med snabba transporter uppnas starka marknadsfordelar som &r avgorande for att tillvaxt
skall ske dven utanfor storstdderna i Nordre Follo och Ostfold. Med héghastighetstag erbjuds
forstklassiga och palitliga transporter till och fran Oslo S eller Goteborg. Figuren nedan visar
hur stor restidsférkortningarna blir med en héghastighetsbana genom Ostfold i jamférelse
med Ostfoldbanan. Av figuren nedan visas att arbetspendling inom 1 timme till Oslo &r méjlig
fran alla orter i Ostfold.

Restid till Oslo

Halden [
Rakkestad
Fredrikstad

Sarpsborg |
Askim
Moss
Ski

0:00 00:15 00:30 00:45 1:00 1:15 1:30 1:45 2:00

Ostfoldbanan M Skagerrakbanan 2028

Figur 7. Jimférelsen mellan Ostfoldbanan och” HSR Ostfold”.

Naringslivet i Ostfold och Follo férstar de allvarliga klimatproblemen och anser att statens
anpassning gar for langsamt och ar sa langsam att det staten far gjort far mycket liten
betydelse for klimatet. Darfor vill naringslivet paskynda klimatomstallningen i snabbare takt
med smartare transportldsningar fér Ostfold och Follo.

,
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Av jordens 2 miljarder bilar ar det bara 0,008 miljarder elbilar och den andelen vaxer
snabbast och mest i Norge och det ar vi stolta 6ver.

Men det racker inte, 25 % av befolkningen varken vill, kan eller har rad att dga en bil av olika
skil. Med héghastighetstag genom Ostfold och Follo kommer en kraftig dverflyttning frén bil
till tag att ske pa grund av billigare transporter med halverad restid och som dessutom ar
klimatsmart med noll utslapp av koldioxid. Helt miljévanligt och effektivt. Naringslivet i
Nordre Follo och Ostfold énskar snabbare och smartare internationella jarnvagsforbindelser
precis som OECD uppmanar Norge och Sverige att |6sa.

Koldioxidberdkningar visar att 486 000 ton koldioxid per ar kan tas bort om det finns
hoghastighetstag, det motsvarar alla bilar i Bergen och Stavanger tillsammans. Samtidigt far
vi en sdkrare vagtrafik for att antalet fordonsrérelser minskar pa E6 och E18.

3. EKONOMISK TILLVAXT FOR NARINGSLIVET | OSTFOLD/FOLLO

Stark ekonomisk tillvaxt pa ett klimatneutralt satt betyder 6kad konkurrenskraft och high-tech
for naringslivet. Det ar alltsa mojligt att fa ekonomisk tillvaxt pa ett miljovanligt satt och det
starker naringslivets konkurrenskraft och bidrar till 6kad valfard i samhallet.

For att ekonomisk tillvaxt ska uppsta maste infrastrukturen vara pa plats och dandamalsenlig.
Infrastrukturen kickar igang utvecklingen och darmed genererar ekonomiskt tillvaxt som ékar
valstandet. Ett exempel, pa stora plantageodlingar finns exotiska frukter av hogsta klass men
befolkningen ar fattig for att det inte ar mojligt att sdlja produkterna langre bort an 20 km
fran plantagen. Detta beror pa att man saknar en hamn som kan ta emot storre batar for
export av exotiska frukter till Europa. Om hamnen byggs ut for stérre batar sa uppstar nya
affarsmojligheter med Europa som darmed bidrar till 6kad export och vélstand ute pa
plantagen. | detta

exempel ar det infrastruktur hamn som ar den kritiska framgangsfaktorn. P4 motsvarande
satt &r en hoghastighetsbana genom Ostfold avgérande fér ekonomisk tillvaxt vilket ger
manga positiva effekter pa naringslivet vilket beskrivs ndrmare nedan.

Berdkningarna grundar sig pa metodiken som tillampades i Sverigeférhandlingen 2015 vilket
innebara att en familj ar 4 personer som behover 1 bostad och 1 bil. Det ger en huskostnad
pa 3 miljoner kronor och 0,3 miljoner kronor for en bil som kér 1500 mil per dr och det
orsakar ett CO2 utsldpp av 3 ton/ar. En familj behéver 1 arbetsplats och 2 utbildningsplatser i
skola, gymnasium, hogskola eller universitet. En familj har 2 medelinkomster som ger 30 % i
skatteintakter till kommunen for finansiering av offentlig service. Varje arbetsplats ger
foretaget en omsattning pa 1 miljon kronor per ar. For att driva en livsmedelsbutik, skola och
alderdomshem behdvs 4000 invanare.

Befolkningsdkning

Fa lander i EU har en sa stark befolkningsdkning som Norge och Sverige vilket leder till att
transportsystemet maste starkas for 6kad kapacitet. Naringslivets marknader vaxer pa grund
av 6kad befolkning. For att fa god ekonomisk tillvaxt maste forutsattningarna vara pa plats
sasom bostader, utbildning, arbete, fritid, social service och transportinfrastruktur.

MYSEN ASKIM @ yarmes
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Ostfold/Follo/Oslo har Norges starkaste befolkningsékning. SSB prognosticerar en
befolkningsdkning med 190 000 invanare fore 2050, vilket motsvarar tva nya stader av
Fredrikstads storlek. Vid SSBs mest optimistiska alternativ til 2050, upp till

340 000 nya invanare, och det utan snabba tag genom Ostfold. Dessutom vixer hela Norges
befolkning med 0,5 - 1,0 miljon fram till 2050. Malet maste vara att alla aker mera tag och
mindre flyg och bil.

Alla invanare har samma behov av transporter vilket innebar att dubbelt sa manga resor
kommer att utféras i transportsystemet. Om man bygger en héghastighetsjarnvag som binder
samman alla delar av Ostfold till Oslo, Géteborg, Sverige och Europa s& kommer tillvixten att
forstarkas och mobiliteten 6ka kraftigt. Det leder till flera bostader, realvardedkning, mer
handel och storre efterfragan pa varor och tjanster. Darmed ar det ocksa téankbart att den
storsta tillvaxten i SSBs prognoser ocksa blir verklighet.

Bostader

Bostadsmarknaden i Follo och Ostfold, kommer inom 20 &r krdva 90 000 nya bostider varav
30 000 bostader (33 %), som en effekt av hoghastighetsbanan. Det beror pa utflyttning fran
Oslo till Follo och Ostfold med l4gre bostads- kostnader och med tillgéng till
arbetsmarknaderna i Oslo och Goteborg. Behovet av bostdder ar stort pa grund av flytt inom
landet och hog fortsatt invandring.

Under ett normalar byggs det 6 000 — 8 000 nya bostader i Oslo, Follo och Ostfold. Av detta &r
50 % enbart i Oslo och cirka 3 500 i Ostfold och Follo. Ar 2019 byggdes det 4 315 bostader i
Follo och Ostfold, mot 2 516 i Oslo. Med hdghastighetsbanan beslutad s kan man tinka sig
att den &rliga byggtakten blir mer dn 5 000 bostader séder om Oslo (i Follo och Ostfold). Det
ekonomiska marknadsvardet som skapas pa grund av 6kat bostadsbyggande, (+1 500 nya
bostader i aret) uppskattas till ett varde av 90 miljarder kronor under 20 ar. For att bygga 1
500 bostadder per ar skapas det cirka 2 000 nya arbetstillfallen per ar.

Arbetsmarknad

Arbetsmarknaden kommer att 6ka med 18 300 nya arbetsplatser varda 7,2 miljarder kronor
per ar i 6kade loneintakter varav 3,5 miljarder tillfaller kommunerna i 6kade skatteinkomster.
Darutover tillkommer 2 700 nya arbetstillfallen i Sverige varda 0,8 miljarder kronor per ar for
granspendlare. En stark arbetsmarknad i Ostfold och Follo 6kar den ekonomiska tillvixten i
omradet och bidrar till 6kad konsumtion av varor och tjanster, det starker naringslivet.

Utbildning

For naringslivet ar tillgang till hégre utbildning avgdrande for teknisk utveckling av varor och
tjdnster for att vara konkurrenskraftiga pa lang sikt. Innovationer fran hégskolor och
universitet blir [attare tillgangliga for naringslivet och starker deras marknadsposition. For
invanarna i Ostfold och Follo blir utbildningssystemet for hégre utbildning tillgangligare vilket
leder till generellt hogre utbildningsniva som battre matchar arbetsgivarnas
kompetensbehov. Om andelen vilutbildade personer 6kar sa 6kar ocksa medelinkomsten i
kommunerna och arbetslosheten minskar betydligt vilket sanker kommunens sociala
kostnader i valfardsystemet.
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Kultur, néjen, sport och fritid

Att fa tillgang till storstadens utbud av kultur, néje och sport berikar invanarnas fritid och
utbyte med andra manniskor, det starker samhallet. Lika viktigt &r det att storstadsbor far
tillgang till Ostfold och Follo fér goda upplevelser i skog, sjé och kust samt dven till den lokala
kulturen.

Att enkelt kunna medverka i sportevenemang som askadare eller utévare paverkas av snabba
transporter till arenor och da har tag den kapacitet som kravs for stora forflyttningar av
resendrer som reser klimatsmart.

Hur man betraktar restid till och fran jobbet kan vara olika. Men vi pa naringslivet anser att
fritid ar lika mycket vart som arbetstid. Minskar pendlingstiden 6kar arbetstiden och fritiden
och det vérderas i pengar vilket under 20 ar motsvarar 90 miljarder kronor, det vill sdga 3
ganger mer dn vad “HSR Ostfold” investeringen kostar.

Social service

Kommuner har ett stort ansvar for valfarden i samhallet vilket ocksa kraver god tillgang pa
arbetskraft och kompetens. Skolor, alderdomshem, sjukvard, avfallshantering, vatten och el
och kommunal service till invanarna och paverkar samhallet positivt. Med 6kad
befolkningstillvéxt och vaxande naringsliv 6kar ocksa skatteinkomsterna till 7,2 miljarder
kronor per ar. Kommunerna undviker ddrmed avfolkning och forsamrad kommunal service
och blir vdlmaende, populdra kommuner med 6kad tillganglighet pa grund av korta restider.

Minskade sociala kostnader for samhallet uppskattas till 144 miljarder kronor under 20 ar.
Battre arbetsmarknads matchning, hogre tillganglighet till utbildning och forskning ar
bakomliggande orsaker till att sociala kostnader minskar i kommunen.

Naringslivet

Naringslivets konkurrensférutsattningar ar tillgang pa arbetskraft och marknader for
avsattning av produkter och tjanster. Marknadstillvaxt genom forbattrad tillganglighet leder
till 6kad omsattning i foretagen som i sin tur leder till fler arbetstillfallen det vill sdga en
positiv ekonomisk utveckling som berdknas till 7,2 miljarder kronor per ar.

Okad befolkning leder till 5kad konsumtion av varor och tjanster och didrmed ocksa behov av
fler transporter och distributionstjanster. Undermalig infrastruktur leder till langa restider,
och trafikstockningar i vagsystemet och da uppstar produktionsforluster och féretagens
konkurrenskraft forsdmras och forsvaras vilket leder till hogre kostnader foér foretaget och
darmed hogre priser som minskar foretagets marknadsandelar. En negativ utveckling
uppstar.

En modern miljévanlig infrastruktur som ger kortaste mojliga transporttider leder till betydligt
Okad lIdnsamhet i féretagen. Det 6kar marknadsomrade som foretaget ar konkurrenskraftigt
inom. Det starker foretagens mojlighet att vaxa och investera vilket drar till sig nya foretag
som har behov av moderna miljévanliga transportsystem.
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En av Norges viktigaste ndringar ar sjomat som med hdghastighetsbanan mellan Oslo och
Goteborg kan nd Hamburg pa 5 timmar. Det gor att sjomatsexporten kan mer an fordubbla
marknaden i jamforelse med lastbilstransporter och inom en snar framtid dven pa 3 dagar na
Asien.

Detta ar ett tydligt exempel pa varfor snabba och miljévanliga transporter ar bra for
naringslivet i Ostfold och Follo. Alnabrus kapacitet kommer inte att klara av
befolkningsékningen i Oslo, Ostfold och Follo vilket leder till att en ny etablering av en
godsterminal ar en viktig forutsattning fér Ostfold och Follos néringsliv i framtiden.

Turism

Lander som har hoghastighetstag far 6kad turism genom att andra orter an de med flygplatser
blir tillgdngligare med korta restider for turisterna. Orter med hoghastighetstag 6kar turismen
med minst 20 % vilket leder till fler hotellovernattningar, restaurangbesok samt dven
konferenser och shopping paverkas positivt.

Pa grund av klimatkrisen kommer flyget att fa en langsammare marknads- tillvaxt i Europa
vilket leder till att fler turister valjer hoghastighetstag fore flyg i avstand upp till 800 kilometer
och delvis dven sa langt som 1500 kilometer. Ldnder som saknar hoghastighetstag far
betydligt farre turister pa grund av klimatmedvetna konsumenter som viljer bort flyg.

Transporter

Tillvaxten i naringslivet som skapas pa grund av ekonomisk tillvaxt som maojliggdrs genom
kortare transporttider under 20 ar ar vard 144 miljarder kronor vilket dr 4 gdnger mer dn vad
investeringen kostar. Dessutom undviks dyra utbyggnader till 6-falts motorvag pa E6 och E18
som &r en stor belastning for miljon och tar stora markansprak fran jordbruket.

Figur 8. Med ”“HSR Ostfold” minskar klimatférstérelsen och trafiken pd E6 och E18.

4. HOGHASTIGHETSBANA GENOM OSTFOLD OcH FoLLO
Néringslivet vill bidra till en klimat smartare framtid med zero-emission- transport, ZET och miljovanligt
infrastrukturbyggande med senaste teknik. Det utvecklar norsk betongindustri och teknikkunnande att bli
varldsledande.
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Ryggraden i den ekonomiska tillvdaxten och det klimatsmarta resandet ar hoghastighetsbanan
genom Ostfold med stationer i Ski, Askim, Rakkestad, Sarpsborg, Fredrikstad och Halden.
Hoghastighetsbanan fortsatter sedan genom Bohusldan med stationer i Strémstad, Tanum,
Munkedal, Lysekil, Uddevalla, Stenungsund och Kungalv innan Géteborg som ar slutstation.
Vissa tag kommer att fortsatta till Halmstad, Lund, Kdpenhamn, Nykobing F, Libeck och
Hamburg.

Figur 9. Med ”HSR Ostfold” byggs nya stationer i Askim, Rakkestad och Halden.

Nya stationer byggs i Askim, Rakkestad och Halden. Befintliga stationer anvands i Ski,
Sarpsborg och Fredrikstad. Darfér har Naringslivet i Ostfold och Follo projekterat en
hoghastighetsbana mellan Ski och Halden som ar tekniskt genomforbar for hastigheter upp till
400 km/h pa ”slab-track” ett ballastfritt spar.

Fran Ski och efter BaneNors kommande jarnvagsutbyggnad mellan Ski och Krakstad borjar
hoghastighetsbanan i riktning mot Askim och byggs pa bro utmed stérre delen av E18.
Figuren nedan visar sparanslutningen i Ski och den nya banan till Krakstad.

Figur 10. Anslutning séder om Ski till ”"HSR Ostfold” som gér pd bro.
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Figur 12. Km 10+000 till 24+000 védster om Askim.
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Figur 13. Km 24+000 till 34+500 med station i Askim. Tunnel km 30+200 — 33+700.

Den nya stationen i Askim ligger séder om E18 med gdngavstand in till centrala Askim. Ostre
Linje och Follobanan har idag en restid pa nastan 1 timme vilket innebar att det tar Iang tid att
arbetspendla in till Oslo S. Med ”HSR Ostfold” héghastighetsbanan tar det endast 20 minuter
mellan Askim och Oslo.

Bildet over:

Fra HSR stasjonen ved E18-Moen, vil det vaere lett G ta seg rundt 1 km, til og fra Askim
stasjon(@stre Linje) og sentrum. Askim videregdende skole vil ligge kun et par hundre meter
nord for HSR stasjonen. Det vil bli god tilgjengelighet med bil og buss fra ulike retninger.
Parkeringsplasser kan opparbeides uten @ legge press pa sentrumsarealer.
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—53+700 och km

Figur 14. Km 34+500 till 59+000 med station i Rakkestad. Tvd tunnlar km 51+600

57+050 - 57+900 med total Iéingd 2 950 meter.
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Efter Askim station viker hoghastighetsbanan séder ut mot Rakkestad och Halden. | framtiden ar
det mojligt med en skiljevaxel till Karlstad och Stockholm. Restiden mellan Oslo S och Rakkestad
iridag 1,5 timmar och den restiden minskar med “HSR Ostfold” till 27 minuter. Det innebér att
arbetspendling till och fran Rakkestad blir kort och effektiv vilket sannolikt leder till att orten
kommer att vaxa betydligt eftersom restiden forkortas dven séder ut till Sarpsborg pa 10 minuter
och Fredrikstad 25 minuter samt till Halden pa 10minuter. Rakkestad ligger idag geografiskt
avskilt men med “HSR Ostfold” blir det ett centralt Iige med avseende pa transporttider.

Séder om Rakkestad vid km 59+000 till 61+000 ligger skiljevaxlar till anslutningsbanan till
Sarpsborg som ar 5 kilometer I&ng och ansluter till Indre Ostfoldbanan i Ise for att nd Sarpsborg
och Fredrikstad med Ostfoldbanan.Eventuellt kan ”HSR Ostfold” férlangas till Hafslund vilket
forkortar restiden med 2 minuter. Fran Rakkestad gar “HSR Ostfold” rakt séder ut mot Halden
som aven har ett triangelspar fran Sarpsborg och Fredrikstad till Halden.

Figur 15. Km 59+000 till km 81+500 Riksgrdnsen med station i Halden. En tunnel km 61+100 - 63+400
ldngd 1300 meter.
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Den nya Halden station ligger vdster om stadscentrum vid universitetet (HIO) och har
anslutningsspar till Ostfoldbanan sa att regionaltdg kan stanna i centrum pa den befintliga
stationen i Halden. Restiden for regionaltag mellan Halden och Oslo S blir 37 minuter och ner till
Halden centrum rundt 45 minuter. Restiden mellan Halden och Sarpsborg blir 12 minuter och till
Fredrikstad 25 minuter.

En hoghastighetsbana som byggs bestar av olika byggnadselement sdsom banvall, bro och
tunnel. Konventionell jarnvag och byggteknik ar med banvall som leder till mycket hoga
kostnader och mindre andel broar och stora andelar bergskarningar och tunnlar. Med ny
byggteknik kan ”HSR Ostfold” byggas till ligre kostnader till stérre del pa bro eller hégbro vilket
leder till farre banvallar, bergskarningar och tunnlar. Nedanstaende tabell visar
héghastighetsbanans olika byggelement genom Ostfold.

Element Langd

Brobana 60 750 meter
Banvall 4200 meter
Bergskarning 8 600 meter
Tunnel 7 950 meter
Summa 81 500 meter
Sarpsborgsparet 5000 meter

Tabell 1. Héghastighetsbanans elementléngder. Total Iéingd 88,5 km.

Hoghastighetsbanan som transporterar snabbgods och resenarer erbjuder betydligt kortare
restiden an befintliga Ostfoldbanan och Ostfold och Follobanan enligt figuren nedan.

Restid till Oslo

Halden

Rakkestad

Fredrikstad

Sarpsborg

Askim

Moss

Ski
0:00 00:15 00:30 00:45 1:00 1:15 1:30 1:45 2:00
Gstfoldbanan M Skagerrakbanan 2028

Figur 16. Restidsskillnader mellan Ostfoldbanan och Skagerrakbanan.

Det uppstar betydande restidsférkortningar och béttre trafikutbud i Nordre Follo och Ostfold in
och ut ur Oslo i jamférelse med befintliga Ostfoldbanan och Indre Ostfoldbanan (Ostre Linje). En
stor férdel &r att mindre stationer pa Ostfoldbanan och Indre Ostfoldbanan far motsvarande
restidsférkortningar om resan kan kombineras mellan Ostfoldbanan och Indre Ostfoldbanan
med “HSR Ostfold”. Detta 4r mojligt med tagbyte i Ski, Rakkestad, Sarpsborg och Halden.
Darutéver innebar det att ”HSR Ostfold” genererar mer trafik till Ostfoldbanan och Indre
Ostfoldbanan. Fler stationer p& Ostfoldbanan och Indre Ostfoldbanan genererar mer trafik till
hoghastighetsbanan beroende pa att de mindre stationerna drar nytta av restidsforkortningarna
pd "HSR Ostfold”.
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F/gur 17. Hoghastlghetstag transporterar 2 ml/jarder resendrer per dar sdkert.

Hoéghastighetstdgen pa “HSR Ostfold” gar var 10:e minut i bada riktningarna med varierande
upphallsmonster vilket innebar att vantetiden dr som langst 20 minuter. Utover korta restider till
och fran Oslo S blir resan till Gardemoen ocksa betydligt kortare for flygresenarer och
arbetstagare p3 flygplatsen fran Ostfold och Follo.

Alla stationerna ar byggda pa samma satt med tva genomgaende huvudspar och tva sidospar
med perronger. Det innebar att nar ett tag gor uppehall kan ett direkttag mellan Oslo och Halden
passera utan att stanna. Denna l0sning gor att hoghastighetsbanan far stérsta mojliga kapacitet
eftersom tagen inte stoppar upp varandra pa stationerna. Nedanstaende figurer visar
stationerna i Askim, Rakkestad och Halden.

NaIABH

dre'Gudimve;

Figur 20. Halden station ligger vid universiteten néra Hdkon Mellbergs vej med anslutningsspdr

ner till Haldens station pd Ostfoldbanan.
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Figur 21. HSR Ostfoldbanan Ski — Halden pé under 40 minuter.

Eftersom ”HSR Ostfold”, Ostfoldbanan och Indre Ostfoldbanan, Ostre linje erbjuder kraftigt
forkortade restider innebar det att vagtrafiken sannolikt minskar pa E6 och E18 med 30 % vilket
betyder att investeringar i motorvagsutbyggnad kan flyttas fram minst 25 ar i tiden eller kanske
inte alls blir aktuellt att genomfdra. Detta ger en enormt stor klimatnytta for miljon.
Nedanstdende tabell visar dagens restider och de nya restiderna med ”HSR Ostfold”.

Station Ny jarnvag Idag Restidsforbattring
Gardemoen NO 0:00
Oslo S NO 0:00
Ski NO 0:12
Askim NO 0:33
Moss NO 0:10
Rakkestad NO 1:06
Rygge NO 0:10
Rade NO 0:10
Fredrikstad NO 0:20
Sarpsborg NO 0:46
Halden NO 1.07
Géteborg SE 2:45
Landvetter SE 3:00
Stockholm SE 2:47
Képenhamn DK 4:19
Hamburg DE 7:00

Tabell 2. Restidsférbdttringar idag mot héghastighetsbanan genom Ostfold och Follo.

Projektet ”HSR Ostfold” &r en investering pa 33 miljarder kronor som bidrar till f6ljd investeringar pa
400 miljarder kronor i kommersiella investeringar utmed banan mellan Oslo och Géteborg. Det innebar
en mycket stark ekonomisk utveckling och starker regionen till en av 12 globala utvecklingskorridorer i
varlden enligt OECD.
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5. NARINGSLIVET BYGGER JARNVAG MED NY TEKNIK

Naringslivet kan bidra med att anvanda ny byggteknik, smartare konstruktioner, snabb
byggnation och den senaste miljovanliga designen for samhallet. Nar projekten ar tillrackligt
stora kan naringslivet investera och utveckla tekniker som normalt inte ar maéjliga att gora, vi
ser just nu denna mojlighet genom att hdghastighetsbanan byggs genom Ostfold och Follo.

Hoghastighetsbanan &r avsedd for persontrafik och snabbgods i hastigheter upp till 400 km/h.
Det innebér stora kurvradier pa 7 000 meter och vertikalradier pa 31 000 meter. Lutningarna ar
storre dn pa vanliga jarnvagar med undantag av Tistedalsbacken i Halden. For att kora fort
kravs ett storre sparavstand pa 5 meter for att hantera aerodynamisk paverkan i tunnlar och
nar tag passerar varandra.

Eftersom det ar en brobanan behdvs inte det allmdnna vagnatet anpassas eller att servicevagar
byggs utmed banan. Detta beror pa att all utrustning ar inbyggd i brodacken.

7 meter

50 meter

Figur 22. Markférlagd jirnvdg behéver 50 meter bred korridor.

P& grund av det starkt kuperade landskapet i Ostfold och Follo samt att det fdrekommer
kvicklera, silt, lera och andra forsvarande markomstandigheter kommer héghastighetsbanan
att forlaggas pa kontinuerliga landskapsbroar. Detta underlattar dven konstruktionen for det
ballastfria sparet. Samtidigt atgar det minimalt med mark samt att jordbruksmark bevaras. En
brobana behover bara 2 % mark i jamforelse med en markbana 100 %. Dessutom minskar
barriareffekten betydligt med en broférlagd hoghastighetsbana.
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25 meter

Figur 23. Broférlagd héghastighetsbana kan byggas snabbt med prefabricerade broelement. Halverad
korridorbredd 25 meter i jimférelse med markbana 50 meter.

Broar utfors vanligtvis vid passage 6ver sdnkor och dalgangar, men ar dven ett sitt att passera
over bland annat vattendrag och befintliga vagar, jarnvagar och fastigheter. Broar for
hoghastighetsjarnvagen utfors som dubbelsparsbroar. Broar for hoghastighetsjarnvagen utfors

som prefabricerade broelement av betong som lyfts pa plats eller som transporteras ut pa
intilliggande broelement.

TN

Figur 24. Broférlagd héghastighetsbanan ger minimalt markarbete.

Spannvidden for de prefabricerade broelementen ar 40 meter och vager hogst 960 ton per
broelement oavsett langd. Om det behovs langre brospann an 40 meter eller hdgre broar an 20
meter blir dessa platsbyggda till hogre kostnader. Den normala brohdjden ar 10 — 15 meter over
mark for rals 6verkant det vill sdga réalshuvudets topp déar jarnvagshjulet |6per. Lagre broar kan
forekomma som ersattning for banvallar som skapar barridreffekter for djur och manniskor. Det
finns mojlighet att tillfora kvaliteter i landskapet vid anlaggandet av en ny infrastruktur.
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En ny storskalig infrastrukturanlaggning kan saledes skapa majligheter for att forbattra eller
forstarka befintliga forutsattningar for olika miljdaspekter utmed eller i jarnvagens narhet.
Bergtunnlar for hoghastighetsjarnvagen utférs som dubbelsparstunnlar. Tunnelarean styrs av att
alla tagen ar trycktata det vill sdga krav pa maximala lufttrycksférandringar. Inga parallella
raddnings-/servicetunnel behovs eftersom hoghastighetstagen dr konstruerade for att klara 20
km med brand i taget genom tunneln sa att utrymning sker utanfoér tunneln.

Figur 25. Broférlagda banor skyddar héghastighetsbanan mot snédrev.

Miljopaverkan av buller stéller krav pa att minska buller sa mycket som mojligt. | bullerkénsliga
miljéer med sarskild hansyn till djurlivet kan broarna utféras med bullerskydd. Bullret avtar med
avstandet fran jarnvagen och paverkas av vinden som i medvind gar ljudet langre och i motvind
kortare strackor.

Ljudniva
max dB(A)

0 50 100 150 200 250 300 350
| | | L

Markniva 2 meter 70— 75 dB max 110 m sparmitt.

Broplan 5 meter 75— 80 dB max 140 m sparmitt.

Markplan 15 meter +85 dB max 50 m sparmitt.

Figur 26. Bullerspridning fér broférlagd bana riktas uppdt.

For brobanan forvantas att bullernivan utmed marken ar 70 — 75 dB upp till 110 meter fran
brobanan och avtar till 65 dB vid 200 meter. Aven vid 5 meters hdjd dver marken bullrar
brobanor 5 dB mindre an markbanor. Eftersom moderna hoghastighetstag som trafikerar
ballastfritt spar “slab-track” minskar bullret ytterligare nagot pa grund av ett jamnare spar an
ett ballastspar. De senaste bullermatningarna for hoghastighetstag i 380 km/h visar en buller
niva runt 84 dB pa grund av battre aerodynamisk utformning av taget.
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6. MILJON KAN INTE VANTA - KLIMATNODLAGE

Naringslivet vill bidra till férbattrat klimat och féreslar en héghastighetsbanan genom Ostfold
och Follo kallad ”HSR Ostfold”. Hoghastighetsbanan minskar koldioxidutslapp med 486 000 ton
per ar i forbattrad luftkvalitet vilket forbattrar folkhalsan vilket motsvarar 221 000 bilar farre
bilar. Motorvagen E6 som transporterar 1000 personer kommer att generera koldioxidutslapp
pé 200 ton CO, vilket motsvarar 100 héghastighetstag som kan transportera 100 000
passagerare.

Om E6 skall transportera samma mangd personbilar 100 000 stycken ger det ett
koldioxidutslapp pa 20 000 ton. Eftersom hoghastighetstag avger 2 gram CO; per
personkilometer och bilar 200 gram CO; &r det stor klimatnytta att Idmna bilen och dka tag.
Den primara klimatfordelen med hoghastighetstag ar méjligheten att ersatta bil, buss och
flygresor samt att frigra utrymme pa befintliga motorvagar for 6verflyttning av
persontransporter till jarnvag.

Om en elbil ersatter en bensin eller dieselbil minskar koldioxidutsldppen men tyvarr uppstar ett
annat problem med sallsynta metaller. En bensin och dieselbil anvander 33,9 kilo 3,4 %
séllsynta metaller med en totalvikt pa 1 ton och en elbil anvdander 207 kilo 10,4 % sallsynta
metaller pa en totalvikt pa 2 ton. En elbil forbrukar lika mycket sallsynta metaller som 6 bensin
eller dieselbilar.

[Kalla: IEA. Annat 0,3 kg
Forlaga: SVT Séllsynta mineraler 0,5 kg
Zink 0. 1kg

Kobolt 13,3 kg

Magnesium 24,5 kg

Nickel 39,9 kg

Litium 8,9 kg
Annat 0,3 kg

Zink 01 kg

Magnesium 11,2 kg Koppar 53,2 kg

Koppar 22,3 kg
Fossildriven _r.:
personbil Elbil

Figur 27. Kritiska metaller i en fossildriven bil respektive en elbil.
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Den storsta klimatbelastningen fran en hoghastighetsjarnvag sker vid anldggning av jarnvagen
som inom 4 ars trafikering ar klimatneutralt och blir darefter en 56 arig lang betydande
koldioxidsanka. Vardet av klimatnyttan med koldioxid priset 7 kronor per kilo koldioxid fram till
2040 ar vard 68 miljarder kronor det vill sdga dubbla vardet av investeringen. Varje kommun kan
alltsa redovisa minskade klimatutslapp pa grund av 30 % minskad biltrafik samtidigt som E18 och
E6 far minskade koer in och ut ur Oslo.

Med en hoghastighetsbana finns inga vagtullar, parkeringsproblem, olycksrisker och
klimatangest. Det sdkrar naringslivet och offentliga sektorns tillgang pa arbetskraft. Alla ar
vinnare dven miljon och luften i Oslo. Vi vet att betalningsviljan ar god pa taget eftersom en del
av arbetsdagen utfors pa taget. Smarta norrman som halverar sin pendlingstid ger mer fritid for
sport och rekreation och vi mar béattre. Naringslivet i Ostfold och Follo tror att detta dr en mer
framgangsrik vag att moéta framtiden och klimatomstallningen.

7. SNABBGODS PA HOGHASTIGHETSBANAN

En mycket stor del av Norges import och export gar mellan Oslo och Goteborg i bada
riktningarna. Idag kor 3000 lastbilar 6ver gransen per dygn med en genomsnittslast pa 16 ton
per lastbil. Den laga lastvikten beror pa att flera lastade lastbilar kor till Oslo och fler tomma
lastbilar fran Oslo till Sverige.

CO; utslappet fran en lastbil ar cirka 0,6 kgCO, per kilometer och strackan mellan Géteborgs
Hamn och Alnabru &r 300 km vilket ger ett totalt CO, utsldpp pd 180 kg per lastbil, totalt 197 000
ton per ar. Ett hoghastighetstdg foér snabbgods avger 65 kg CO, och lastar 600 ton vilket
motsvarar 0,108 kgCO,, per ton gods vilket ska jamféras med lastbilen 11,25 kgCO, per ton.
Miljoforbattringen ar uppenbar.

Figur 28. HSRF Snabbgods med héghastighetstdg 6kar marknaden for norsk fiskexport.

Hoghastighetstag kommer i framtiden att transportera hogvardigt gods kostnadseffektivare an
lastbilar pa grund av EU:s taxonomi dar energiskatter och féroreningsavgifter kommer att 6ka
priset med 6 kronor per liter drivmedel. Det innebar att om man forlitar sig pa lastbilstransporter
kommer naringslivets marknad att minska som konsekvens av hogre transportkostnader.
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Motsatsen uppstar med hoéghastighetstag fér snabbgods som innebar férdubblad rackvidd till
oférandrad kostnad pa jarnvagssystemet eftersom elenergi inte paverkas av féroreningsavgifter
fran EU. Troligtvis kommer 5 — 10 snabbgodstag per dygn trafikera Oslo — Hamburg pa 5 timmar
vilket innebar att laxen far betydande nya marknader tillgangliga.

P4 samma vis blir Oslo, Ostfold och Follos marknader tillgédngligare fér importvaror med mera
som bidrar till lagre konsumentpriser. Alla blir vinnare med snabbgods p& ”HSR Ostfoldbanan”.

8. NARINGSLIVETS FRAMTIDSVISION

Naringslivet i Ostfold och Follo forstar att klimatomstéllningen inte dr ett hinder utan ger nya
affarsmajligheter och den samsta affaren vi kan gora ar att inte engagera oss i framtiden. Men vi
maste borja nagonstans med nagot, utan elektricitet startar inte datorn och utan
hdghastighetstag startar inte slutet pa transportproblemen i Ostfold och Follo och mellan Norge,
Sverige och Europa.

Om vi inte agerar blir det vaxtvark i Oslo med en priseskalering som ar osund fér samhallet och
medborgaren. Detta vill vi forbattra genom att skapa nya exploateringsomraden for bostdder i
Ski, Askim, Mysen, Rakkestad och Halden men dven i Sarpsborg och Fredrikstad och i det 6vriga
Ostfold och Follo som far en HSR station ganska s& nira. Vi dr dvertygade om att dessa orter har
stor tillvaxtpotential, naturskdna

omraden och ett rikt kulturliv. Vi vill att ungdomen ska finna dessa orter attraktiva med bra skola
och fritid. Fler idrottsevenemang over gransen for 6kad gemenskap det starker samhallet.
Tillsammans kan vi uppna detta om ratt férutsattningar finns pa plats snabbt.

Utover bostader skapas ocksa nya arbetsplatser och darmed ocksa lokaler fér naringslivet. Vi vet
att bra kommunikationer lockar utlandska foretag och trangbodda féretag ut till orter med
hoghastighetstag eftersom det sdkerstaller tillgdngen pa arbetskraft. Om restiden halveras sa
Okar resandet 4 ganger och darmed blir det storre tillgdnglighet, nya resor, relationer och affarer
uppstar. Det skapar ekonomisk tillvaxt. Det betyder att dagens 3 miljoner resenarer pa
Ostfoldbanan blir 12 miljoner pa héghastighetsbanan genom Ostfold.

Ekonomiskt blir héghastighetsbanan i Ostfold och Follo en férutsattning fér ekonomisk tillvaxt
som genererar 37,4 miljarder kronor per ar vilket innebar att battre och sundare ekonomisk
tillvaxt ar svart att finna for en region. Detta vill vi pa naringslivet bidra med.

For att fa storre ekonomisk tillvaxt i jamforelse med att inte géra nagon férdndring i samhallet ar
tillganglighet det viktigaste for handel och valutbildad arbetskraft. Laxen ar tillganglig i havet
med stor arbetsinsats som vi andrade till att odla lax till minimal arbetsinsats och tillgdangligheten
blev en export succé. Det skall vi fortsatta med och laxen skall nad norra Tyskland pa 5 timmar
med zero-emission transport, det lyfter oss in i framtidens snabbt.

Naringslivet har utfort berdkningar pa hur hoghastighetsbanan bidrar till ekonomisk tillvaxt i
Ostfold och Follo. Vi erbjuder kommunerna en ekonomisk tillvaxt pa cirka 750 miljarder kronor
fram till 2040. Vi inser att vi inte kan se denna majlighet passera forbi utan gor slag i saken och
gor den tillgdnglig genom att investera 33 miljarder kronor i Ostfold och Follo.

Naringslivet stodjer absolut InterCity projektet, men inser att det kan ta ytterligare 30 — 50 ar
innan staten nar malen, och i ett klimatnddlage finns inte den tiden att vanta.
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Man kan heller inte vdnta med att pabdrja processen med att planera och bygga moderna
jarnvagar till Europa. Det ar battre att agera och 16sa utmaningen fran TEN-T och OECD om att
bygga en megaregion mellan Oslo och Hamburg som knyter samman universitet, industri och
naringslivet. Dessutom binda samman orter och stora stader 6ver riksgransen.

Naringslivet i Norge har behov for att sakre sin konkurransekraft efter fossilperioden. Modern
jarnvag ar en forutsattning for att kunna félja med i den globale konkurrensen, en férutsattning
for att na klimatmalen och en forutsattning for att ta hela landet i bruk.

Darfor ar “HSR Ostfold” starten fér Norges "gateway to Europe", men vi férvantar och hoppas pa
att andra regioner i Norge dar nationella myndigheter ser hela landet och bygger samma
infrastruktur i alla delar av landet dar man kan skapa I6nsam och miljovanliga transporter.

”HSR Ostfold” kan utvidgas till att inkludera en modern jarnvig till Orje och vidare till Karlstad
och Stockholm. Det har inte varit fokus fér denna utredning, men ligger som en naturlig
konsekvens av att “HSR Ostfold” blir byggt. Det stiarker redundansen i tagsystemet mellan Vistra
Gotaland och Osloregionen.Darfor har vi tagit initiativ till en hoghastighetsbana pa
prefabricerade broelement som tillater tagen att kdra 400 km/h vilket ska jamféras med
Ostfoldbanan 76 km/h och Ostfold och Follobanan 54 km/h. Hégre medelhastighet leder alltid
till kortare restider, ekonomisk tillvaxt och fler resenarer som valjer att staller bilen.

() Lillehammer
1:23 (2:14)

Oslo — Lillehammer

Moelv O
(JBrumunddal

0:55 (1:23)
Oslo — Hamar

(D Tangen

( DEidsvoll

O 0slo Lufthavn

0:37 (130) Honefoss ()
Oslo - Honefoss
Sundvollen ()

Drammen (J
0:20 (0:57)
1:00 (1:28) | sande QASKIm| sl - Askim

Oslo - Ténsberg

Holmestrand () ) Rakkestad 0:27 (127)
1:30 (2:45) =
Oslo - Porsgrunn Tonsberg(h 0:37 (1:30)

Q Oslo - Sarpsborg
J
e G 0:50 (1:08) | Orelden| 0:37 (1:45)
(J Larvik Oslo - Fredrikstad Oslo - Halden

Figur 29. Ostfold och Follo fér radikalt kortare restider till Oslo S.
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9. KARTBILAG HALDEN — SKi
Kilde: Tann Infrateknik AB
(Alle kart som er presentert i dette bilaget, er tilgjengelig i hoayopploselig format)

1)Halden -Strgmstad

2)Halden Campus stasjon
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3) Rokke

GRENSEKOMITEEN
VARMLAND - @STFOLD
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4) Bastemarka-Bgrtevann
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5) Fjellstad-Brgdholt
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9)Finnestad -Mortvet (Mysen syd) — sporveksel til @rje-Stockholm
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10.) Askim gst-Moen stasjon
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12) Glomma - Spydeberg-Knapstad syd
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14) Krakstad

Alternativ som foreslas viderefart:
Hgy Jstre linje og H2 — togparkering pa bakkeplan ved Hagelund

BANE NOR

Tilkoblingen mellom hgyhastighetsbanen og Bane Nor (@stre Linje- Vestre Linje) vil skje
innenfor dette omradet. Reguleringsplanen bgr ta hgyde for dette.

UTVIKLING VARMLAND - @STFOLD
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15) Tilkobling HSR @stfold og Oslo-@rje-Karlstad-Stockholm (@st for Askim)

Utredning under arbeid

Amot Charlottenberg
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En tilkobling mellom Skagerrakbanen og en ny grensebane («Unionsbanen») i korridoren
Oslo-Karlstad-Stockholm kan skje @st for Askim. Det vil gi 30 km pa samme nye spor mot
Stockholm og Ggteborg-Kgbenhavn. Det er bra for gkonomi, klima, miljg, og for reisende. Det
vil gi en synergieffekt som er fabelaktig for Indre @stfold og Follo, men ogsa for andre steder i
@stfold, Varmland, Dalsland og Bohuslan. Og fra et logistikkhensyn er det viktig a tenke
muligheter for togbytte, omlastning og redundans. Man er klar over at det finnes andre
forslag i Stockholm-Oslo korridoren, og at Jernbanedirektoratet og Tafikverket har sett pa
ulike strekninger. Denne utredningen tar ikke stilling til andre forslag, men vil vise til de
synergieffekter og uslaelige reisetider som oppstar ved at man ser jernbanesystemet i en
helhet, hvor bade moderne og eldre jernbaner inngar.

GRENSEKOMI
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16) HSR til Ise-Sarpsborg
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Forslaget er G anslutte hgyhastighetsbanens grenspor mot Nedre Glomma, til @stre Linje nord
for Ise stasjon(bildet til venstre) som ligger 8 km fra Sarpsborg stasjon(bildet til Hgyre).

Alternativt sé kan et nytt «HSR @stfold» dobbeltspor bygges til naermere Sarpsborg stasjon, og
sluttes til @stfoldbanen ved Hafslund, @st for Sarpefossen. Det vil redusere reisetiden med
ytterligere noen minutter, og gi rundt 4-5 km lengre dobbeltspor.

Google Earth

Uansett valg av Igsning sG kan Sarpsborg stasjon anlgpes av hgyhastighetstog fra
Skagerrakbanen, om den blir bygget. Hayhastighetstogene vil ogsa kunne kjgre til Fredrikstad.
I den grad det er kapasitet pd InterCity sporet sG kan ogsa enkelte tog kjgre Oslo-Ski-Moss-
Fredrikstad-Sarpsborg-Halden-Gateborg. Altsd benytte @stfoldbanen og HSR i et samspill.

Hele @stfold vil tiene pd at «HSR @stfold» (og Skagerrakbanen) blir etablert. Det vil gi en sterkt
dynamisk utvikling av regionen, og innenfor nzeringsliv, utdanning, idrett- og kultur, handel
med videre, sd vil @stfold og Follo bli en mer sammenvevd region. Det vil ogsd gjgre det
enklere for innbyggere i Indre @stfold G ta seg til Sykehuset @stfold, i Sarpsborg, eller til
servicetilbud i Fredrikstad. Og motsatt kan reisende fra Nedre Glomma ta toget til Indre
dstfold/Oslo og forhdpentligvis en rask togtur til Karlstad og Stockholm nér den tiden kommer.

MYSEN ASKIM @ pennes ~@: Smibyen Spydeberg Yy e



