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Oppsummering

« Utredningen har utgatt fran Trafikverkets och Jernbanedirektoratets
regeringsuppdrag

« Uppdragen fokuserar pa brister pa befintligt strak/eksisterende bane

« Utredningen visar pa mojligheterna for att utveckla banan med olika
ambitionsnivaer

« En stegvis utveckling ar mojlig, som gynnar/forbedrer situasjonen for bade
godstransporter, regionalt resande och langvaga resande

 Finansiering av storre atgarder i infrastrukturen behover prévas i kommande
nationella planer
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Kort om oppdragene
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Det svenska regeringsuppdraget

Tillsammans med Jernbanedirektoratet i Norge genomfdora en utredning for 6kad
kapacitet och tillganglighet pa jarnvagen pa straket Géteborg—Oslo.

Samrada med berérda regioner och kommuner samt med andra berorda aktorer.

BedOmningar av vilka atgarder som ger bast maluppfyllelse for de transportpolitiska
malen och vilka som &r mest angelagna, férutsattningarna fér genomférande av dem
samt konsekvenser.

Utreda forutsattningarna for etappvis utbyggnad

Utgangspunkten ska vara att utreda kvarstaende brister
— Kvarstaende brister syftar framst pa strackan Skalebol — Kornsjé/gransen

Fordjupa analysen av vilka forutsattningar och maojligheter som finns for medfinansiering
fran kommun, region eller foretag av statliga atgarder.
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Det norska regeringsuppdraget

« Kartlegging av markedsbehov

- Bade persontog og gods

- Inkludert regionale reiser
« Foresla infrastrukturtiltak i et samfunnsgkonomisk perspektiv
« Beskrive klima- og miljgeffekter

« Mulige tilbudsforbedringer pa kort sikt — hva kan gjgres uten a bygge
nytt dobbeltspor helt til Kornsjg
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Trafikerings- och
atgardskoncept
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Oslo

Regiontdg Godstag

Ski

Nulage (2023)

Moss \\

Rade
/~ \Sarpsborg

 Oslo-Ski: Fysrparsstrécke Fredrkstac ¥ e [

« @stfoldbanen Oslo-Kornsjo, Gstre linje
Ski-Sarpsborg \V
— Dubbelspar Oslo-Sandbukta N
— Dubbelspar Sastad-Haug é |

Trollhattan

* Norge/Vanerbanan Kornsj6-Skalebol-
Goteborg fAivingen
— Dubbelspar Oxnered-Goteborg

Goteborg
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Oslo

Referensalternativ

Ny infrastruktur dideg Y -

1. Dubbelspar Sandbukta-Moss-Sastad ‘ ,_

2. Hamnbanan i Goteborg, partiellt 1\
dubbelspar __

3. Vastlanken i Géteborg, genomgaende (
dubbelspar med tre nya stationer y A

2 || Goteborg

Regiontdg Godstag
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~ Oslo

Regiontagskoncept

Ny infrastruktur, utbver Bas
1. Trimning och samtidig infart i Sarpsborg
2. Samtidig infart i Aspedammen

3. Samtidig infart i Frandefors

Moss
Rade™

Fredrikstad

Sarpsborg
_Halden
2@ Aspedammen

Ed

\Vsmebo

3¢ Frandefors
) Oxnered

Trollhattan

Alvéngen

Goteborg

Regiontag

Godstag



J?rnbane- :'E TRAFIKVERKET
direktoratet

Fjarrtagskoncept

Vi har undersokt mojligheten att ersétta de granskryssande regiontagen

med en ny fjarrtagslinje

« Pa norska sidan blir detta en tillkommande linje vilket 6kar antalet

tagmoten

« Restiden blir endast forsumbart battre an i regiontagskonceptet, trots

farre stationsuppehall

Vi har valt att inte ga vidare med detta koncept

Fjarrtag

Godstag
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Godskoncept

Ny infrastruktur, utéver Bas

© N o g bk~ W0 DR

Tre nya moétesstationer Haug-Kornsjo

Trimning och samtidig infart i Sarpsborg

Forlangt motesspar och samtidig infart i Skjeberg
Forlangt motesspar och samtidig infart i Halden
Tredje motesspar och samtidig infart i Aspedammen
Tre nya moétesstationer Kornsjo-Skalebol

Forlangt motesspar i Bralanda

Samtidig infart i Frandefors

Ovriga atgarder:

Hjalplok i Tistedalsbakken og Brynsbakken
Godstogsmateriell for 120 km/tim

Ny generation lok for tyngre tag
Bromstabeller for 120 km/tim

Prioritering av godstagskanaler inkl kolonnkérning

@in
@ TRAFIKVERKET

Regiontdg Godstag

(-}

Skalebol

7 9 Bralanda
8 ® Frandefors
Oxnered

Trollhattan

Alvéngen

Goteborg

* 8 langa godstag = 12 "vanliga” godstag
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Koncept Medel

Ny infrastruktur, utéver Bas

Dubbelspar Haug-Seut(Fredrikstad)

Samtidig infart i Fredrikstad

Samtidig infart i Rolvsoy

Samtidig infarti Sandesund

Trimning och samtidig infart i Sarpsborg
Dubbelspar Sarpsborg-Klavestad

Forlangt motesspar och samtidig infart i Skjeberg

Samtidig infart i Berg

© © N o 00 B~ W NP

Forlangt métesspar och samtidig infart i Halden

=
©

Tva nya motesstationer Halden-Kornsjo

=
=

Tredje motesspar och samtidig infart i Aspedammen

[EnN
N

Tre nya motesstationer Kornsjo-Skalebol

[EnN
w

Dubbelspér Skalebol-Oxnered

[EnN
=

Forbigangsspar Oxnered-Goteborg, soder om Oxnered,
Varpemossen och Lédose

15. Hastighetshojning Oxnered-Alvangen till 250 km/tim

+  Godsatgarder enligt godskonceptet

@n
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Skjeberg :
9 Halden |

Skalebol
13

Oxnered
Trollhattan

15

Goteborg

* 8 langa godstag = 12 "vanliga” godstag

Fjarrtag

Godstag
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Koncept HOg
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Moss

Ny infrastruktur, utbver Bas Fredrikstad

1.
2.

Dubbelspar Haug-Oxnered

Forbigangsspar Oxnered-Goteborg
— soder om Oxnered, Varpemossen och
LOodose

Hastighetshojning Oxnered-Alvangen
till 250 km/tim

Fjarrtag Godstag

6teborg

* 8 langa godstag = 12 "vanliga” godstag
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Sammanfattning av koncepten

Antal Restid persontag | Antal godstag Transporttid

persontag Gbg | Gbg - Oslo Gbg - Oslo godstag

— Oslo (dubbelturer) Gbg-Oslo
Koncept (dubbelturer)
Nulage 4 3:32 4 Ca 7:00
Referens 4 3:34 5 6:04
Regiontag 7 3:24 5 6:13
Fjarrtag 7 3:23 5 (ej beraknad)
Gods 7 3:24 8* 5.02
Medel 9 3:03 8* 4:33
HOg 12 2:15 8* 3:36

* Baserat pa langre och tyngre tag (motsvarar ca 12
dubbelturer med langder och vikter enligt dvriga paket)
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Bedomd resemarknad Oslo - Goteborg

2 000
1 800
1 600
1 400
1200
1 000
800
600
400

W w0 % A %

B Tag MFlyg WBuss MW Bil
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Bedomd godsmarknad for granskryssande
tag i straket Oslo - Goteborg

« Referens, Bas och Regiontagskoncept: ca 1 miljon ton

« (Godskoncept: ca 2,5 miljoner ton

« Koncept Medel och HOg: Mer &n 2,5 miljoner ton
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Kostnadsestimering

« Det er stor variasjon i modenheten til de tiltakene som inngar i

konseptene

« Usikkerheten er generelt sveert hgy i sa tidlig prosjektfase

« Estimatene er i stor grad en sammenstilling av tidligere utarbeidede

estimater

— Viktigste unntak er dobbeltsporet Skalebol — Kornsjg som i sin helthet er utarbeidet
na

 Indeksering til prisniva i 2021
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Kostnadsestimat

(Millioner norske
kroner)
Alternativ Prisniva: feb 2021

Regiontogskonsept 500 - 900

Godskonsept 1500 - 2 600
Konsept Middels 15 000 — 26 000

Konsept Hay 43 000 — 75 000

@n
\:_l:; TRAFIKVERKET

(Millioner svenska
kronor)
Prisniva: feb 2021
15 -30
600 — 1 100

4 500 — 7 800

16 000 — 29 000

Investeringar i Norge | Investeringar i Sverige Totalt

(Millioner norske
kroner)
Prisniva: feb 2021

550 — 950

2 100 - 3 700
20 000 — 34 000

59 000 - 104 000
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Samfunnsgkonomiske netto naverdiberegninger

Tall i mill Middels

Netto
naverdi 138 1440 -18 135 - 79 841
(Norge)

NNB (Norge) 0,1 0,3 - 0,59 - 0,83

Netto
Naverdi - 329 5 055 - 29 893 - 104 110
(Sverige)

NN : -0,3 1,13 -0,7 -0,7
(Sverige)
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Godskonceptet bedoms ha positiv
nettonytta

Konceptet har positiv netto naverdi bade i henhold til norske og
svenske beregningstall.

Skapar mojlighet for en betydande overflyttning fran vagtrafik, utan att
bygga fler etapper dubbelspar

Samma restider (3:24) for persontrafiken som i regiontagskonceptet.
Kan bygges ut steg for steg, med et trinnvis/etappvis effektuttak.

Det vil vaere stor gevinst av a legge til rette for fremfaring av godstog |
120 km/t.
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FOrutsattningar for
eventuellt genomforande
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Planeringsprocess - Norge

Styringsramme (P50) og
kostnadsramme (P85)
Konseptvalg (Regjering)
(Regjering) (Stortinget)

= -

Konseptfase
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Regiontogskonseptet

e Framst trimningsatgarder

— Kostnhad Sverige: 15-30 mkr
— Kosthad Norge: 500 — 900 MNOK

« NOdvandiga planeringsunderlag t.ex. KVU finns
* Finansiering behover prioriteras inom ramarna for de nationella planerna
« Bane NOR behdver involveras | den detaljerade planeringen

« Att sakerstélla tidtabellerna i regiontagskonceptet efter pagaende utbyggnader,

kommer krava ett internationellt koordinerat tagplanearbete (TTR)
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* VY har sgkt om ruteleie til totalt 7/8 turer

« Stgarste tiltak | regiontogskonseptet innebaerer

J?rnbane- :‘g TRAFIKVERKET
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Ruteplanskiftet desember 2023

mellom Oslo og Ggteborg fra desember 2023

— Gjennomfgres uten de infrastrukturtiltakene som
prosjektet foreslar - lengre reisetid og starre fare for
forsinkelser

W SN
¥ AN ANANANAN) SNAVAY)
il A4
I |

'
; |i|
'!‘a“ .
3 (M.
. i

oppgradering av Sarpsborg stasjon

13.10.2023
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Godskonseptet

Framst nya och forlangda moétesspar / kryssningsspor
— Kostnad Sverige: 0,6 — 1,1 MRD
— Kostnad Norge: 1,5 -2,5 MRD

Oslo

Vissa kompletterande utredningar kommer behovas avseende
t.ex. lokalisering av motesspar

Hastighetshojning till 120 km/h kraver ERTMS eller andra
signalatgarder

8

Frandefors

Finansiering behover provas i kommande svensk nationell plan ?Bralanda

| norsk nationell plan finns pengar avsatta for godsatgarder men
inte specifikt for detta straket. Bane NOR behdver involveras i
den detaljerade planeringen

Inom konceptet gar det att genomféra en stegvis utveckling. For
att fa ut full effekt bor utbyggnadsordningen koordineras mellan
Norge och Sverige.

Goteborg

lrollhattan
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Konsept Middels

« Dubbelspar pa delar av strackan

— Kostnhad Sverige: 4,5 - 7,8 MRD
— Kostnad Norge: 15 -26 MRD

- KVU finns i Norge, AVS finns i Sverige
* Finansiering behdver provas i kommande nationella planer

« En stegvis utveckling inom konceptet kan genomféras och

skapar da nyttor inom landerna samt for godstrafiken.

« For att skapa en ny granskryssande fjarrtagslinje med restid

pa 3:03 behovs alla tre dubbelsparsstrackorna.

79 S

kjeberg

Kbteborg
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Konsept Hay

« Dubbelspar pa hela strackan

— Kostnhad Sverige: 16 — 29 MRD
— Kostnad Norge: 43 — 75 MRD

* Finansiering behdver provas i kommande nationella planer
« KVU finns inte for strackan Halden — Kornsj6

« Utredning motsvarande AVS finns i Sverige

— nasta steg skulle vara en lokaliseringsutredning i en
jarnvagsplan

— kraver utpekande i en kommande nationell plan

« En stegvis utveckling mellan Medel och H6g ar majlig men

har inte studerats narmare inom uppdragen.

Kbteborg
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Konklusioner
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Ambitionsnivaer

Utredningen visar pa mojligheterna for att utveckla
banan med olika ambitionsnivaer

Pa varje ambitionsniva skapas nya mdjligheter att
utveckla trafiken

Hogre ambitionsniva ger storre nytta men till hogre
kostnader
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Mojligheter for en stegvis
utveckling

« Koncepten kan bygga vidare pa varandra i en logisk
ordningsfoljd:

1.
2.

3.
4.

Regiontagskonceptet (trimning)

Godskonceptet (nya och forlangda motesstationer
mm)

Medel (dubbelspar pa delar av strackan)
Hog (dubbelspar pa hela strackan)

Kﬁteborg
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Stegvis utveckling inom koncepten

« Alla infrastrukturatgarder inom
koncepten maste inte genomforas
samtidigt for att uppna goda effekter

« Det ar mgjligt att inom koncepten
bygga ut steg for steg
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Ett fortsatt gemensamt arbete foreslas
kring utvecklingen av banan och trafiken

« For att fa full effekt av utredda atgarder behovs ett fortsatt
gemensamt arbete mellan landerna.

« En fortsatt utveckling kraver en fortsatt gemensam planering av
ordningsfoljden for atgarder i takt med trafikens utveckling.

« FOr att forverkliga godskonceptet behovs det en samordning
over landsgransen for att sakerstalla att det blir mgjligt att kora
langre och snabbare godstag hela strackan.
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Takk for oppmerksomheten!
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Extra bilder
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Andra effekter av koncepten

« Koncept Medel och HOg har stora effekter inom landerna:
— Mojlighet att infora fjarrtagslinje, som ocksa ger nytta Oslo - Képenhamn
— Forbattrad kapacitet och 6kad turtathet i Ostfold

— Forbattrad kapacitet Oxnered — Skalebol, med nytta for persontrafik till
Varmland samt godstrafik norrut fran Goéteborg i straket vaster om Vanern

— Dubbelspar ar nasta steg for okad kapacitet pa denna stracka
(mOtesstationerna ligger tatt)
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Svenska regiontag till Halden, samt
eventuellt nya stationer | Dalsland

| referensalternativet samt alla koncept ingar ett antagande om en svensk
regiontagslinje fran Goteborg via Ed till Halden.

* 5 dubbelturer per dygn i alla koncept utom Hog som har 8 dubbelturer

« Det finns i alla koncept kapacitet for att pa denna linje lagga till nya stopp i
Frandefors, Bralanda och Backefors

« Ett nytt stopp | Dals-Rostock skulle dock krava ytterligare kapacitet (i alla
koncept forutom HOQ)
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Fjarrtag

Att blanda fjarrtag och regiontag ger daliga restider

Att erséatta regiontagslinjen Oslo — Goteborg med en fjarrtagslinje ger
bara en forsumbar restidsvinst

Fjarrtagsfordon ger battre komfort - nagot som egentligen ar onskvart
pa den har relationen

Om tillrackligt mycket dubbelspar byggs ut kan fjarrtag inforas.
(Koncept Medel)
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Planeringsprocess - Sverige

Jarnvagsplan

Atg ardsval inkl. lokalisering och

samrad

Genomforande

Regeringen faststaller
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~ Oslo

Basalternativ —
planerade atgarder

Ny infrastruktur, utbver Referens
1. Planskild avgrening @Jstre Linje i SKki

2. Forstarkning och utdkad lastprofil i tunnlar
Kornsj6-Skéalebol

3. Timmerterminal | Backefors

4. Forlangt motesspar och samtidig infart
Backefors

5. Samtidig infart och plattformar i Bralanda

6. Forlangt motesspar och samtidig infart i
Trollnhattan

7. Vandspar i Alvangen

Moss
Rade™

/~ \'Sarpsborg

Fredrikstad

_Halden

[,
e

Haksjotunneln >

Ed
3 Backefors
4 Tedkerstunneln
2
\/ Skalebol
5 9 Brélanda

Oxnered
Trollhattan

7JfAlvingen

Goteborg

Fjarrtdg Regiontag

Godstag
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Nulage: Linjer og frekvenser

Karlstad
Mysen/ |
Rakkestad
1 Véanersborg
1
1
Oslo S Ski ,' | Oxnered Trollnattan  Alvéangen Goteborg C
a I p; e e e
Moss Frednkstad Halden \
N o — - JEZ1EZJFE=-Z=C
—————————————————————————— —-o-o—— - — —e——— f— — / -
oo \_/
Til Stabekk ==t | ===
Til Stabekk =— }——0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—&
_/ \_/
L — . '_ ------ \/
D Uddevalla/
\_/ Stromstad
Tegnforklaring

——— Ett tog per time
_____ Ett tog per rushtime

| nulaget gar 4 dubbelturer per dygn Oslo — Géteborg

Tog sjeldnere enn hver time,
dobbeltturer per dggn angitt

—0 -
—O—.— Togene stopper

Togene stopper ikke
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Referens / O0-alternativ: Linjer og frekvenser

Mysen/
Rakkestad
|
|
|
Oslo S Ski :
M) /
""""""""" = Halden
Moss Fredrikstad
Til Stabekk
Til Stabekk
————————————————— - — & -0 —0—0— — 4
————————————————— - — ® -0 —0—0— —
Til Stabekk =—— }——0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0
Til Stabekk === |00 O—O—O—0—&
Til Stabekk = = o4 |}——-0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—@
Til Stabekk = = o |00 —&

|- — ® -0 —0—0—0~ & -0 ~0—0—0— 0 — -]
|- — ¢ -0 —0—0—0- ¢ 0 ~0—0—0— 0 — -]

Samma antal dubbelturer (4 st) Oslo — G6teborg

som i nulaget

Karlstad
Vanersborg
Oxnered  Trollhattan Alvangen Goteborg C
M M) M M
o < < Til MoIndal
Ed K * Til M8Indal
U::g___ — — ] }— o= - }— —e— —e —| }— =-TiMéIndal
v . & &
\_/ Til Kungsbacka
Til Kungsbacka
Til Kungsbacka
“““ Til Kungsbacka
\/ \_/
Uddevalla/
Stromstad
Tegnforklaring

Ett tog per time
Ett tog per rushtime

Tog sjeldnere enn hver time,
dobbeltturer per dggn angitt

Togene stopper

Togene stopper ikke
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Bas: Linjer og frekvenser

Til Henefoss
Til Henefoss

Til Spikkestad
Til Asker
Til Asker

Karlstad

Vanersborg
Mysen/
Rakkestad

Goteborg C
)

Til MéIndal

Til MéIndal

|
I Oxnered  Trollh&ttan Alvangen
Ski ’I ' ™)
M\ . .
7/

e —) — —)  —

== Til M6Indal

Moss Fredrikstad Halden
a —_— =t — o = —
itk | ettt bt b ——[E§———-———
—_— — - ___-\.J___

/ \

Uddevalla/

Stromstad

En 6kning av antal dubbelturer fran dagens 4
till totalt 7 mellan Oslo — Gdteborg, med en
blandning av regionaltag och fjarrtag

Til Kungsbacka

Til Kungsbacka

Til Kungsbacka

Til Kungsbacka
\/

Tegnforklaring

——— Ett tog per time

_____ Ett tog per rushtime

—0 -
—O—.— Togene stopper

Tog sjeldnere enn hver time,
dobbeltturer per dggn angitt

Togene stopper ikke
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Regiontagskonceptet: Linjer og frekvenser

Til Hanefoss
Til Henefoss

Til Spikkestad
Til Asker
Til Asker

Karlstad
Mysen/ Vanersborg
Rakkestad
|
I .
| Oxnered  Trollhéttan Alvangen
Ski | M M

M) /
"~ Halden Ed \

Moss Fredrikstad U:
N —C|F8===1F =1

I Y A B / =

Uddevalla/

Stromstad

En 6kning av antal dubbelturer fran dagens 4
till totalt 7 mellan Oslo — G6teborg, med
samma stoppmonster som idag

Goteborg C
h
Til MéIndal
Til MéIndal
f— = Til M&Indal

Til Kungsbacka

Til Kungsbacka

Til Kungsbacka

Til Kungsbacka

Tegnforklaring

Ett tog per time
Ett tog per rushtime

Tog sjeldnere enn hver time,
dobbeltturer per dggn angitt

Togene stopper

Togene stopper ikke
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Fjarrtagskonceptet: Linjer og frekvenser

Karlstad
Vanersborg
Mysen/
Rakkestad
|
I Oxnered  Trollhattan Alvangen Goteborg C
Oslo S Ski I M M o o
~ ~ / o < o Til MoIndal
Vs -
= —— Halden Ed K o <o o Til MéIndal
Moss Fredrikstad
~ ~ —_—e — - |—— 4 }— = 4 }— —e— —e —] }— =TilMéIndal
\_/
—eoo—-| |F—e—-- / \ Til Kungsbacka
———————————————————————————————— = - — = *—0—0—0—o Til Kungsbacka
Til Honefo: et <~ v | e Til Kungsbacka
Til Honefoss —0—0—¢ Til Kungsbacka
————————————————— = — @ -0 —0—0— — \./ \./
————————————————— | — & -0 —0—0— —
Til Spikkestadm——— |}———o—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0 -
Til Asker—o] |——0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0 Uddfaval la/
Til Askerm——  ——e—o—0—0—0—0—0—0—0—0—o Stromstad
----------- Tegnforklaring
J \/ ——— Ett tog per time

_____ Ett tog per rushtime

En 6kning av antal dubbelturer till totalt 7
mellan Oslo — Go6teborg, med farre uppehall &n
idag

Tog sjeldnere enn hver time,
dobbeltturer per dggn angitt

—0 -
—O—.— Togene stopper

Togene stopper ikke
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Koncept Medel: Linjer og frekvenser

Til Havik
Til Havik

Til Spikkestad
Til Asker
Til Asker

Karlstad
Vanersborg
Mysen/
Rakkestad
1
I Oxnered  Trollhattan Alvéngen Goteborg C
Oslo S Ski ! e e e )
1 < . . Til MélIndal
~ ~ /! Halden Ed \ Til MaIndal
~= Moss Fredrikstad
~ —_— _—— — o = —d | == |— —e— —e — = Til MélIndal
———————— —_— = ——f]——— —_—— —_—— —_ - = — —_——— = (Til Képenhamn)
— \_/
__________________________ - — oo —— f -/ ——0—0—0 Til Kungsbacka
—————————————————————————— -— - — — Til Kungsbacka
0—0—0—0 Til Kungsbacka
Til Kungsbacka
————————————————— - — ¢ -0 —0—0— — -/
""""""""" FTer U Uddevalla/
___________ Strémstad
___________ Tegnforklaring
-/ -/ ——— Ett tog per time

En 6kning av antal dubbelturer mellan Oslo — Gdteborg
fran dagens 4 till 9, med farre uppehall an idag

_____ Ett tog per rushtime

Tog sjeldnere enn hver time,
dobbeltturer per dggn angitt

—0 -
—O—.— Togene stopper

Togene stopper ikke
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Koncept HOQ: Linjer og frekvenser

Karlstad
Vanersborg
Mysen/
Rakkestad . .
Oxnered  Trollhdttan Alvangen Goteborg C
OsloS Ski N N M M
Til MéIndal
f M) Halden Ed k Til Méindal
Til spikkestad Moss Fredrikstad ’]_ n_
Til spikkestad 7~ N\ —— -g— - - = = = = - = —— —e —| |— =TilMédIndal
Til Képenhamn
U U
J f -/ Til Kungsbacka
—————————————————————————— = — @ — — Til Kungsbacka
—————————————————————————— f= = @ = = Til Kungsbacka
Til Hgnefoss \/ Til Kungsbacka
Til Henefoss \J \/
Til Honefoss
Til Henefoss Uddeval |a/
Forbi Nationaltheatret e Strémstad
Forbi Nationaltheatret =——— pJ——0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—@ .
Forbi Nationaltheatret =——— pJ——t—0—0—0—0—0—0—0—0—0—9 TegnfO rkla ri ng
Forbi Nationaltheatret
Forbi Nationaltheatret
Forbi Nationaltheatret —— Etttog pertime

| o 0—0—0—0-o \

D e @@= 0=0 e e Ett tog per rushtime

p= A - —@=—O— O~ O . .
Tog sjeldnere enn hver time,

dobbeltturer per dggn angitt

En 6kning av antal dubbelturer mellan Oslo — Goteborg -
fran dagens 4 till 12, med farre uppehall an idag (= rosrectome

Togene stopper ikke
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