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NY NTP, hva kunne vi vente og hva legger
regjeringen opp til?
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«Dagens NTP er ikke lenger
realistisk gitt utfordringene
Norge star overfor.»

Samferdselsminister Jon-lvar
Nygard (Ap) til VG 22.juni 2022

NY KURS: Samferdselsminister Jon Ivar Mygard (Ap) varsler en stor endring for pla
oo ku inoer vur:

Masjonal Transportplan fremskyndes - og kutt, utsettelser og nedskaleringer vurd jarda

Varsler raskere svar om store
vei- og togprosjekter: - Tofle
valg stariko

Viktige avklaringer om store prosjekter som Intercity, Nord-Norgebanen og
Fergefri E39 fremskyndes na med ett ar. Regjeringen gar na langt i & avlyse
milliardveksten i samferdsel i arene fremover.




NTP 2022-2033 VS NTP 2025-2036
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https://www.regjeringen.no/contentassets/fab417af0b8e4b5694591450f7dc6969/no/pdfs/stm202020210020000dddpdfs.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/aaee20cf5a9e468ea97fd51638c42407/no/pdfs/stm202320240014000dddpdfs.pdf

Malene ligger (nesten) fast
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Figur 1.1 Innledning og sammendrag
Synatolking: Mustrasjonen viser milene for k og innholda; lsen for Nasjonal ilan 2022-2083.
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https://www.regjeringen.no/contentassets/fab417af0b8e4b5694591450f7dc6969/no/pdfs/stm202020210020000dddpdfs.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/aaee20cf5a9e468ea97fd51638c42407/no/pdfs/stm202320240014000dddpdfs.pdf

Regjeringen legger fplgende til grunn:

«Vi skal:
"tq vare pa det vi har,

"yutbedre der vi kan, og utnytte
kapasiteten i bade eksisterende
infrastruktur og transporttilbud
bedre,

"bygge nytt der vi ma.»




Noen ny(e)ord,,, og noen gamle

"Kollektivtransport"

1]
«Nullvekst» ]
«Nullutslipp» ]
"Fylkesvei" ]
"Vedlikehold" ]
«Klima» I
0 50 100 150 200 250 300

NTP 2025-2036

B NTP 2022-2033

"Ringeriksbane"

"InterCity"

«Lading»

«Tungbil»

«Utviklingsportefglje»

||E16ll

350 400 450

NTP 2025-2036

]

I

i

I

-]

0 10 20 30 40 50 60 70 80

B NTP 2022-2033

. tm1 Transportgkonomisk institutt
Side 6  Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



100,7 Mrd/ar & Stabilt mellom sektorer

Tabell 12.1 @konomiske rammer fordelt pa sektor. Statlige midler og anslag bompenger. Mrd. 2024-kr

Budsjett Arlig gjennomsnitt Arlig gjennomsnitt
Scktor 224 NTP 2022-2033 NTP 2025-2036
Riksveier 40,8 479 47.9
Tilskudd fylkesveier 4,1 49 5.4
Byomrider 7.2 7.5 73
Jernbaneformdl 323 36,6 36,3
Kystforvaltning 23 3.1 28
Lufthavner 29 0.4 0,5
Twerrsektorielle tiltak 0,3 0.3 04
Sum statlige midler 90,0 100,7 1007
Anslag bompenger 14,8 11,6 84
Sum ekonomisk ramme 104,58 1123 1080

Anslag bompenger
Tverrsektorielle tiltak
Lufthavner
Kystforvaltning
Jernbaneformal
Byomrader

Tilskudd fylkesveier

Riksveier

B NTP 2025-2036
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Relative endringer fra NTP 2022-2033
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Fra 100,7 til 100,7 Mrd -> Fra bredde til lengde?

Forvaltning

. . I
Tilskuddsordninger
I
Tabell 1.1 Totale fordelt pd formal. Statlige midler. Mrd. 2024-kr Kjgp av transporttjenester
Budsjett Arlig giennomsnitt Arlig gjennomsnitt .
Formal 224 NTP 20222033 NTP 2025-2036
Forvaltning’ 7.7 7.5 82  Store investeringer
. . 7]
Dirift og vedlikehold 15,8 175 214
Investeringer, hvorav: 497 61,0 53,5 O
L . Mindre investeringer
= mtindre investeringer mu. 11,7 70 189 I
= store investeringer 38,0 44,0 KEN
Stathg kjop av transpartfjenester 50 57 ™8 Drift og vedlikehold
Tilskuddsordninger 8,8 89 9,8 [
Sum statlige midler 4,0 00,7 10,7
= —
.
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Relative endringer fra NTP 2022- 2033
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Arbeidsplasser, Befolkning, Pendling
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Lunner Gran

Sysselsatte 15523
Pendler ut 5001
Pendler inn 4 066
Netto pendling - 935
«Underdekning» % -6%
Befolkning 31581
Andel sysselsatt 49%

Kilde: SSB Statistikkbanken, tabell 03321 og 07459
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Hvor pendles det til?

Resten av Norge
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Hvilke transportmiddel?

Hadeland — Oslo, Gjgvikbanen
Ringerike — Oslo/Baerum, Buss

Mange «tynne» strommer — ugnsket sirkel?

= Lite grunnlag for frekvens/flatedekning

= Mye personbil

—> Faerre avganger

= Mer personbil

?Mulig a samordne kollektiv pa tvers?
?Samkjgringsapp + kollektiv?
?0ver fylkesgrensene?
?Fylkene med kommers - flybuss?

Kilde: SSB Statistikkbanken, tabell 03321
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Befolkningsutvikling, 2014, 2024, 2034
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Kilde: SSB Statistikkbanken, tabell 07459 og 13600, framskrevet alt MMMM t N | Transportskonomisk institutt
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Ringeriksbanen, full InterCity og vesle Jensemann

[Vers 1-5, 1891 til 1992]

| 1891 og 1892 la Samferdselsdepartementet fram to
proposisjoner for Stortinget om en hovedretning for
Bergensbanen fra Hpnefoss over Humledal til Sandvika.
Stortinget utsatte saken .....

... Forslag har senere blitt lansert flere ganger, og Stortinget har
stemt over det i 1954, 1978, 1984 og 1992. | 1992 ble forslaget
vedtatt, men ikke fulgt opp med finansiering.

[Vers 7, 2024------

Ringeriksbanen tilbakefgres til Bane NOR og vurderes
narmere i lys av ny fjerntogstrategi....

...En ny fjerntogstrategi. Dette omfatter
utenlandsforbindelsene, Nord-Norgebanen,
Ringeriksbanen (jf. kapittel 13.8) og ytre InterCity.

[Vers 6, 2013 til 2017]

Ringeriksbanen er en planlagt jernbanestrekning mellom
Hgnefoss i Ringerike og Sandvika i Baerum og bygges som en
forlengelse av Bergensbanen. Strekningen er en av InterCity-
strekningene og ble omtalt i Nasjonal transportplan 2014-2023,
og bekreftet i den pafglgende planen for 2018-2029:[1]

[Vers 1]

Og det var vesle Jensemann han strever dagen lang

Han snekrer pa no' spennende som snart skal bli presang
Na er det bare kassebord, men gjett hva det skal bli?

Et sybord slik som mor vil ha med mange skuffer i.

[Vers 6]

Og sa er gaven ferdig, selv om langemann er bl

Og tommeltott har plasterlapp, sa fryder han seg na
For gaven ligger pakket inn, og gjett hva mor skal fa?
Ei spekefj@l som mor kan smgre skolematen pa

Kilder: https://no.wikipedia.org/wiki/Ringeriksbanen, Meld. St. 14 (2023—2024) (regjeringen.no)

Alf Prgysen “Julepresangen”, 1951.
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Veivalg for klimapolitikken mot 2050
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Ny retning, mot et
nullutslippssamfunn

Klimautvalget 2050:

e Klimapolitikken ma understgttes
av et beslutningssystem som er
tilpasset malet om en helhetlig

-
[
o)
c
g
o
=
¢}
)
~
o
o
c
c
o
R
P
]
c
S
s

omstilling.
e . o Mak.sim'ale
» All politikk og beslutninger ma ta utslipp i 2050
. 0 .
utgangspunkt i at alle ressurser er 1050 2021 2030 s
Q
knappe. mmrdbruk 'Olje— og gassutvinning % Andre kilder % Industri og bergverk

e Planer og beslutningssystemer ma
ta utgangspunkt i at Norge skal
veere et lavutslippssamfunn i 2050.

Ailt@ Energiforsyning .Oppvarmingiandre neeringer og husholdninger  @&=s Vegtrafikk

._. Luftfart, sjofart, fiske, motorredskaper mm. —— Maksimale utslipp i 2050
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NTP for perioden 2025-
2036:

Man ma flytte utgangspunktet for
planleggingen av NTP fra en
framskrivning av dagens situasjon
til en gnsket utvikling.

Og hvilke tiltak tar oss dit?
Metoden kalles «Backcasting».

B Tog

B Trkk'bane=

M Sykkel/'gange

18




UFF Vi ma levere pa flere omrader
Unnga, flytte, forbedre(UFF)( avoid, shift, improve)

U - Redusere transportbehovet F - Overgang til mer klimavennlig F - Redusere klimautslippene
Arealpolitikken og lokalisering. transport (Nullvekstmalet) gjennom introduksjon av ny
High end turisme Veksten i persontransporten tas med teknologi

kollektivtransport, sykling, gange Elektrifisering, biodrivstoff,

hydrogen
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Takk for oppmerksomheten ©

Kjell Werner Johansen, TQ@I
Kjo@toi.no




	NY NTP, hva kunne vi vente og hva legger regjeringen opp til? �
	Slide Number 2
	NTP 2022-2033 VS NTP 2025-2036
	Målene ligger (nesten) fast
	Regjeringen legger følgende til grunn: 
	Noen ny(e)ord,,, og noen gamle
	100,7 Mrd/år & Stabilt mellom sektorer
	Relative endringer fra NTP 2022-2033
	Fra 100,7 til 100,7 Mrd -> Fra bredde til lengde?
	Relative endringer fra NTP 2022- 2033
	Arbeidsplasser, Befolkning, Pendling
	Hvor pendles det til? 
	Hvilke transportmiddel?
	Befolkningsutvikling, 2014, 2024, 2034
	Ringeriksbanen, full InterCity og vesle Jensemann
	Tydelige råd om  om fornyelse
	Slide Number 17
	Slide Number 18
	UFF Vi må levere på flere områder �Unngå, flytte, forbedre(UFF)( avoid, shift, improve)
	Takk for oppmerksomheten 

